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1 Ausgangslage und Zielstellung

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005
mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht tber-
fuhrt wurde [1]. Ziele der Richtlinie und der 88 47a-f BImSchG [2] sind, regionale Konzepte
zur Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswir-
kungen einschlie3lich Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung (bis 18. Juli 2008) neben Bal-
lungsrdumen mit mehr als 250.000 Einwohnern alle regionalen, nationalen und grenziber-
schreitenden HauptverkehrsstralRen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr und Haupteisenbahnstre-
cken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroR3flughafen mit
mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung war neben Ballungsrdumen mit mehr als
100.000 Einwohnern bis Juli 2013 eine Larmminderungsplanung fir alle regionalen, nationa-
len und grenziberschreitenden Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr und alle
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr zu erstellen. In Ballungsraumen
sind neben den Hauptlarmquellen auch weitere darin gelegene Larmquellen zu kartieren,
soweit diese sonstigen Larmquellen erheblichen Umgebungslarm hervorrufen [6]*.

Nachdem im ersten Schritt jeweils die Larmkartierung erfolgt, missen darauf aufbauend
Larmprobleme und Larmauswirkungen durch die Aufstellung und Umsetzung von Larmakti-
onsplanen angegangen werden. In diesen Larmaktionspldnen sind geeignete MalRhahmen
zur kurz-, mittel- und langfristigen Verminderung der Gerduschbelastung festzulegen.

Die Kartierung der Stufe | fur die Stadt Moers umfasste den Bereich der Hauptverkehrsstra-
Ren mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr, welche seitens des Landes Nordrhein-Westfalen (LANUV)
gemal 34. BImSchV [6] kartiert wurden.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung Stufe Il wurde durch die Fa. Planersocietat —
Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation [18] durchgeftihrt.

1 Sonstige Strallen, sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz, Schienenwege
von StraBenbahnen im Sinne des § 4 des Personenbefdrderungsgesetzes, sonstige Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr
sowie Industrie- oder Gewerbegeléande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemall Anhang | der Richtlinie
96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmut-
zung befinden, einschliellich Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als
1,5 Millionen Tonnen pro Jahr.
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Der TUV Rheinland wurde von der Stadt Moers fiir die dritte Stufe der Larmkartierung aller
Kreis- und Gemeindestral3en mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von mehr
als 8.000 Kfz/24h und die Aufstellung eines Larmaktionsplans fir alle in der dritten Stufe
kartierten StraBen beauftragt. Ebenfalls zu beurteilen waren zwei IED-Anlagen.? Um eine
belastbare Datengrundlage fiir die Larmaktionsplanung zu schaffen, hat der TUV Rheinland
eine vollstandige Neuberechnung der Larmkartierung fur alle Hauptverkehrsstrallen sowie
Kreis- und Gemeindestraf3en mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstéarke von mehr
als 8.000 Kfz/24h vorgenommen. Im Vorfeld fanden auf3erdem Verkehrszahlungen an 53
Knotenpunkten und 3 Querschnitten im Stadtgebiet statt, um die aktuelle Verkehrsbelastung
der Stral3en im Stadtgebiet berticksichtigen zu kénnen. Die Zahlungen wurden durch die Fa.
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH durchgefuhrt.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Schienenverkehrs erfolgte durch das Ei-
senbahnbundesamt.

2 Grundlagen

2.1 Gesetzliche Grundlagen

2.1.1 Rechtliche Anforderungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates lber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002 mit der Verof-
fentlichung im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft (ABl. EG vom 18.07.2002 Nr. L189
S. 12) in Kraft [1].

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3] in deutsches
Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungsplanung“ umfasst
nun die Paragraphen 47 a bis f [2] und beinhaltet neben Anwendungsbereichen und Be-
griffsbestimmungen auch Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und Anforderungen an
Larmkarten und Larmaktionsplane.

Nach § 47 d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) haben die Gemeinden oder
die nach Landesrecht zustandigen Behdrden (8 47 e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustel-
len, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Nach § 47 d Abs.

2 engl. Industrial Emissions Directive (EU-Richtlinie mit Regelungen zur Genehmigung, zum Betrieb, der
Uberwachung und Stilllegung von Industrieanlagen in der EU).
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2 BImSchG soll es auch Ziel dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schitzen®.

Mit den L&rmaktionspldnen sollen seit der zweiten Stufe langfristig Larmprobleme und
Larmauswirkungen fir Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern sowie fir Gemein-
den in der Nahe der Hauptverkehrsstral3en (> 3 Mio. Kfz/a) und Haupteisenbahnstrecken (>
30.000 zZugen/a) geldst werden.

Nach § 47d Abs. 5 BImSchG werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
uberpruft und erforderlichenfalls Gberarbeitet. Bis Ende Juli 2018 waren die Larmaktionspla-
ne aus dem Jahr 2013 zu Uberprifen und fortzuschreiben bzw. fur die dritte Stufe aufzustel-
len.

Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen in Nordrhein-Westfalen und die Festle-
gung von MalRnahmen sind die Kommunen. Das Land Nordrhein-Westfalen hat hierfir einen
Runderlass zur Durchfiihrung der Larmaktionsplanung herausgegeben [12]. Davon ausge-
nommen ist die LArmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes: seit dem
1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustandig.

3170675_2019_936_21238410_01.docx
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2.1.2 Mindestanforderung fur Larmaktionspléane gemafd Anhang V RL 2002/49/EG

Die Larmaktionsplane mussen gemaf 8§ 47d Abs. 2 BImSchG u.a. folgende Mindestanforde-

rungen der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erftllen:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraf3en, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grof¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu berlcksichtigen sind
sowie

¢ die Benennung

o der zustandige Behorde,

o des rechtlichen Hintergrunds,

o aller geltenden Richtwerte gemaR Artikel 5 der ULR,

o einer Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

o einer Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind
sowie Angaben von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

o der bereits vorhandenen oder geplanten MalBhahmen zur Larmminderung,

o der MalRnahmen, die die zustandigen Behdrden fiir die ndchsten 5 Jahre geplant
haben, einschlie3lich der Mal3hahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

o von Schatzwerten fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

2.1.3 Geltende Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung

Auf nationaler Ebene gibt es keine fur die Ausldésung von Larmaktionsplénen verbindlichen
Grenzwerte. In Nordrhein-Westfalen erfolgt die Bewertung der mittels der strategischen
Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse jedoch auf der Grundlage der Auslosewerte gemaf
Runderlass des Landes Nordrhein-Westfalen vom 07. Februar 2008 [12]:

e Lgen =70 dB(A) und

e L.260dB(A).

Dabei bezeichnet Lqen den rechnerisch ermittelten Mittelungspegel tber Tag, Abend und
Nacht (24-Stunden-Pegel) mit einem Zuschlag von 5 dB fiur den Abendzeitraum (18:00 —
22:00 Uhr) und einem Zuschlag von 10 dB fir die Nacht (22:00 Uhr — 06:00 Uhr). L, be-
zeichnet den nachtlichen Mittelungspegel tiber alle acht Nachtstunden.

Als Kriterium fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung mindes-
tens eines der beiden Werte angesehen.

Abweichend von dieser gesetzlichen Regelung werden in der vorliegenden Untersuchung
folgende Auslosewerte verwendet: Lgen 2 65 dB(A) und L, = 55 dB(A). Diese freiwillige Her-
absetzung der Auslosewerte ist laut Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Natur-

3170675_2019_936_21238410_01.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 10 von 73 —

schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz [12] mdglich, wenn Gemeinden im Rahmen
ihrer kommunalen Planung weitergehende Ziele verfolgen. Um gesundheitliche Beeintrachti-
gungen zu vermeiden und erhebliche Larmbelastigungen zu mindern und langfristig abzu-
stellen, empfiehlt aullerdem auch das Umweltbundesamt diese Werte als Ausldsekriterien
fur die Larmaktionsplanung® zu verwenden. Grundsatzlich positiv anzumerken ist, dass die
Anzahl der Betroffenen in der Stadt Moers in den Pegelbereichen Lgen =70 dB(A) und L, 2
60 dB(A) aul3erst gering ist (siehe dazu Tabelle 2, Seite 18).

Die Larmindizes der Umgebungslarmrichtlinie sind durch die unterschiedlichen Berech-
nungsmethoden (andere Zeitbereiche, keine Beurteilungszuschlage) nicht direkt mit den na-
tionalen Grenz- und Richtwerten vergleichbar (bspw. DIN 18005, RLS 90 etc.).

2.2 Zustandige Behodrden

Die zustandige Behorde flur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Stral3enver-
kehrs der Stadt Moers ist der

e Fachbereich 6 — Stadt- und Umweltplanung, Bauaufsicht
Ansprechpartnerin fiir den Straenverkehrslarm:
Frau Lasson-Plof3, Tel.: 02841/201-403, E-Mail: rita.lasson-ploss@moers.de
Rathausplatz 1
47439 Moers
www.moers.de

Die zustandige Behorde fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Schienenver-
kehrs der Stadt Moers ist das

e Eisenbahn-Bundesamt
Referat 53
HeinemannstralRe 6
53175 Bonn
www.eisenbahn-bundesamt.de

Die Gemeindekennziffer der Stadt Moers lautet 05170024.

Die Berechnung der Larmkarten und die Erstellung des Larmaktionsplans der Stadt Moers
erfolgten durch die TUV Rheinland Energy GmbH in Koln.

3 http://iwww.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
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3 Beschreibung des Kartierungsumfanqgs

3.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Die Stadt Moers liegt am Niederrhein westlich des Ruhrgebiets und ist die gréf3te Stadt des
Kreises Wesel im Regierungsbezirk Diusseldorf. Im Norden grenzt die Stadt Rheinberg, im
Osten die Stadt Duisburg, im Suden die Stadt Krefeld und im Westen die Stadt Neukirchen-
Vluyn an die Stadt Moers an.

Durch die Autobahnen und Eisenbahnlinien verfligt Moers Uber Uberregionale Verkehrsan-
bindungen in alle Himmelsrichtungen (A 42, A 57, A 40). Der Flughafen Dusseldorf befindet
sich ca. 15 km entfernt stiddstlich des Stadtgebietes.

Im Jahr 2015 (Bezugszeitraum der Larmkartierung) lebten nach Angaben des Landesbe-
triebs Information und Technik Nordrhein-Westfalen 104.529 Einwohner in der Stadt Moers
auf einer Flache von 67,68 km2 (zum Ende des Jahres 2018 hat sich die Einwohnerzahl nur
geringfugig verandert auf 104.246 Einwohner). Damit gehort Moers gemall EU-
Umgebungslarmkartierung zu den Ballungsraumen, fur die sowohl die Larmkartierung als
auch die -aktionsplanung durchzuftihren ist. Der Kartierung liegen die aktuellen Verkehrszah-
len aus dem Jahr 2017 zugrunde — damit ist der Ist-Zustand der Verkehrssituation in Moers
abgebildet.?.

3.2 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquellen

Nachfolgend werden die Hauptlarmquellen beschrieben, die auf die Gemeinde einwirken.

3.2.1 HauptverkehrsstralRen

In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die kartierten Straf3enabschnitte (> 2.7 Mio. Kfz/a) tabel-
larisch aufgeflihrt. Abbildung 1 auf Seite 16 stellt das Stral3ennetz der HauptverkehrsstralRen
(> 2.7 Mio. Kfz/a) dar.

Hinweis zu den Verkehrsstérken in Tabelle 1 hier ist jeweils die Streubreite (,von — bis®) der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) entlang der StralRenquerschnitte auf Basis
der Z&hlungen dargestellt (fir die RomerstralRe bspw. liegen 17 unterschiedliche Werte vor).

4 Sofern die Einwohnerzahlen von den o.g. Daten des Landes von den Zahlen im Geb&udemodell abweichen,
ergeben sich erfahrungsgemaf nur geringfliigige Veranderungen bei der Ermittlung der Belastetenzahlen
entlang der zu kartierenden Strafl3en

3170675_2019_936_21238410_01.docx
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Tabelle 1: StralRen mit mehr als 2,7 Mio. Kfz pro Jahr
StraRengattung Name Tagl. Verkehrsstarke
Autobahn A0040 57.600 — 74.900
Autobahn A0042 49.100 - 57.700
Autobahn AO057 67.400 — 63.700
LandesstraRe L0137 (Dusseldorfer Strafe / 11.000 — 19.300 / 9.100 — 22.000
Rheinberger Stralie)
LandesstraGe L0140 (Venloer Strafte / 8.600 — 19.200 / 13.000 -17.100
Ruhrorter Stral3e)
LandesstralRe L0237 (Romerstralie) 7.000 — 24.900
LandesstralRe L0287 (Verbandsstral3e) 7.700 — 16.000
Landesstrae L0398 (Neukirchener StralRe / Bahnhof- 5.700 — 7.400/ 7.300 — 11.600 /
straf3e / Kaldenhausener Stral3e) 9.000 — 12.300
Landesstrae L0399 (Kamper Strafse / 12.900 — 15.900 / 900 — 17.500
Repelener Stral3e)
LandesstralRe L0474 (Rheurdter Stral3e) 4.700 - 10.700
L0475 (BismarckstralRe /
LandesstralRe Grafschafter StraRe) 8.750 - 9500
KreisstralRe K0015 (Homberger Stral3e) 1.000 - 17.200
Kreisstral3e K0030 RomerstralRe (sudlich A40) 12.250
Gemeindestralie Am Jostenhof 9.600. — 10.400
GemeindestralRe Am Jungbornpark 3.400
GemeindestralRe Augustastralie 8.300 —9.300
Gemeindestralie Bertastralle 9480
Gemeindestralie Essenberger Stralle 6.100 — 9.200
Gemeindestralie Filder Stral3e 7.200 - 10.700
Gemeindestralie Franz-Haniel-Stral3e 11.600
Gemeindestralie Hulsdonker Stral3e 6.900 — 14.300
Gemeindestralie Neuer Wall 14.500
GemeindestralRe Rheinberger Stralle 9.100 — 22.000
Gemeindestralie Roémerstralle 7.000 — 24.900
Gemeindestralie Uerdinger Stral3e 8.300 — 15.600

Gemeindestralie

UnterwallstraRe

15.200 - 16.000

Gemeindestralle

Wilhelm-Schroeder-Stralie

12.200 — 14.200
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3.2.2 Hauptschienenstrecken

Fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung der bundeseigenen Schienenwege ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) in Bonn zustandig. Sowohl die Kartierung als auch die Akti-
onsplanung fir die dritte Stufe sind abgeschlossen. Die Larmkarten und weiterfiihrende Do-
kumente zur Larmaktionsplanung kénnen dem Online-Angebot des EBA und dem Anhang
dieses Berichts entnommen werden. Neben den Larmkarten sind auch die Statistiken zu den
belasteten Einwohnern, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhausern der Stadt Mo-
ers zu finden. Die Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung sind hier eben-
falls abrufbar.

Die Unterlagen sind unter dem (bergeordneten Bereich ,Larm an Schienenwegen“ beim

Eisenbahn-Bundesamt zu finden:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/laerm_an_schienenwegen
node.html (zuletzt abgerufen am 24.01.2019).

Die Tabelle mit den durch das Eisenbahn-Bundesamt ermittelten Betroffenenzahlen des
Schienenverkehrs sind dem Anhang dieses Dokuments zu entnehmen (Anhang 4, Seite 66).

3.2.3 Flughafen

Der Flughafen Disseldorf liegt ca. 15 km sudostlich des Stadtzentrums von Moers. Nach
Angaben des Flughafenbetreibers finden am Dusseldorfer Flughafen 210.000 bis 215.000
Flugbewegungen statt.> Zustandig fiir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Flug-
hafens Dusseldorf ist die Bezirksregierung Dusseldorf.

Die Siedlungsbereiche (= Einwohner) der Stadt Moers befinden sich nicht innerhalb des kar-
tierten Bereichs des Flughafens, damit betragt die Betroffenenzahl fir den Flugverkehr
,0“ Einwohner.

Die Kartierungsergebnisse des Flugverkehrs sind dem Online-Angebot des Ministeriums fur
Umwelt, Landwirtschaft, natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen zu
entnehmen (siehe unter https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ ; zuletzt abgerufen
am 24.01.2019).

5 Angaben des Flughafenbetreibers aus der Birgerinformationsveranstaltung vom 27.02.2014-
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3.2.4 |IED-Anlagen

Die Berechnungen der Beurteilungspegel fiur die Industrie- und Gewerbeflachen® erfolgen
nach der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm durch Industrie- und
Gewerbe* (VBUI) [9]. Diese ist angelehnt an die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm, [13]), wurde jedoch an die Anforderungen des Sechsten Teils des BImSchG
und der 34. BImSchV angepasst.

Die Larmkartierung fir Industrie-und Gewerbeldarm erfolgt nur in Ballungsraumen. Gemaf
8§ 4 Abs. 1 der 34. BImSchV sind dabei Industrie- oder Gewerbegeldnde zu erfassen, soweit
sich in ihnen eine oder mehrere Anlagen gemaf Richtlinie 2010/75/EU des Rates vom
24.11.2010 (ehemals entsprechend Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom
24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung) befinden oder Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtum-
schlagleistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr.

Es werden Larmkarten fir den Lpen und den Lngne in Anlehnung an die Anforderungen der
Umgebungslarmrichtlinie fir Ballungsrdume fiir die durch die vom LANUV NRW als larmre-
levant eingestuften Industrieanlagen (IED-Anlagen) nach Richtlinie 2010/75/EU erstellt. Die
Emissionsdaten fir die Berechnung der Larmkarten wurden durch das LANUV NRW bereit-
gestellt. Die Berechnungen sind fir diese Anlagen durchzufihren:

e INEOS Solvents Germany GmbH, Romerstralle 733 (chemische Industrie), Kennung
BR_D_387357,
¢ RETERRA Service GmbH, Am Pattberg 20 (Holzrecycling), Kennung BR_D_990937.

Abbildung 2 auf Seite 17 stellt die kartierten IED-Anlagen dar.

Larmprobleme bei Gewerbe und Industrie treten meist lokal auf und werden Uber die anla-
genbezogenen Regelungen des BImSchG und der TA Larm [13] gel6st. Die gesetzlichen
Anforderungen an einzelne Anlagen sind in Nebenbestimmungen von Genehmigungen kon-
kretisiert und unterliegen der Uberwachung durch die zustandigen Behorden.

Bei Uberschreitungen der Immissionswerte der TA Larm sind MaRnahmen zur LArmminde-
rung von Gewerbe- und Industrieanlagen durch die Immissionsschutzbehdrden zu prifen

6 engl. Industrial Emissions Directive. EU-Richtlinie mit Regelungen zur Genehmigung, zum Betrieb, der
Uberwachung und der Stilllegung von Industrieanlagen in der EU.
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und zusammen mit den verursachenden Betrieben umzusetzen. In den 88 47 a - f BImSchG
[2] sind keine weitergehenden Anforderungen enthalten.

Die Kartierungsergebnisse der IED-Anlagen sind dem Online-Angebot des Ministeriums fur
Umwelt, Landwirtschaft, natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen zu
entnehmen (siehe unter https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ ; zuletzt abgerufen
am 24.01.2019).

Die Auswertung der Belastetenzahlen zeigt, dass 46 Menschen im Pegelbereich Lgen >55 —
60 dB(A) und nachts 25 Menschen im Larmpegelbereich L, > 50 - 55 dB(A) wohnen. Damit
werden weder der vom Land NRW vorgeschlagene noch der freiwillige Auslosewert der
Stadt Moers uberschritten. Allerdings kann aufgrund der Berechnungsergebnisse nicht aus-

geschlossen werden, dass bei einer Beurteilung nach TA Larm Uberschreitungen der Immis-

sionsrichtwerte in der Nachbarschaft der Betriebe vorliegen. Daher empfehlen wir die Weiter-

leitung der Ergebnisse an die Aufsichtsbehorden der o.g. Betriebe, sodass diese eine Uber-
prufung vornehmen kénnen.
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4 Larmaktionsplanung Stadt Moers: Hauptverkehrsstralden

4.1  Analyse der Larm- und Konfliktsituation

4.1.1 Ergebnisse der Larmkartierung der Stufe IlI

Die Larmkartierung der dritten Stufe wurde fir samtliche Strallen mit einem Verkehrsauf-
kommen > 2.7 Mio. Kfz/a durchgefiihrt. Die Larmkarten sind dem Anhang zu entnehmen.
Die graphische Darstellung der Larmsituation erfolgte dabei — wie in der 34. BImSchV gefor-
dert — mit Isophonenbandern fir den Lgen und L, in 5 dB-Klassen beginnend ab 50 dB(A)
bzw. 55 dB(A) mit den Farben der DIN 18005 Teil 2 [14]. Die Berechnungshdhe der Karten
betrug gemaf den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie 4 Meter tber Gelande,
die Berechnung erfolgte in einem 10 x 10 Meter-Raster.

Die nachfolgende Tabelle 2 fasst die geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstra-
Ben > 2,7 Mio. Kfz/Jahr in der Stadt Moers belasteten Menschen, Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser nach VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belasteten Zahlen durch Umgebungslarm) [8] zusammen.

Tabelle 2: Belastetenzahlen nach VBEB fiir den Straenverkehrslarm

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Geb&uden wohnen mit Schallpegeln an der
Fassade von:

Laen /dB(A): >55..<60 | >60..565 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 15.500 4.200 1.100 200 ]
Ln/dB(A): >50..<55 | >55..S60 | >60..<65 | >65..<70 >70

N 8.500 1.900 400 ) )

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde und geschatzte Gesamtzahl N der

larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user mit mehr als 55 dB(A):

Laen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km? 30.69 8.83 1.90
N Wohnungen 11.100 700 -
N Schulgeb&ude 926 4 -
N Krankenhausgebaude - - -

Insgesamt sind 96 Schulgebdude Pegeln von Lgen > 55 dB(A) (Gesundheitsvorsorgewert)
ausgesetzt. Hier ist zu beachten, dass es sich um einzelne Gebaude handelt (bspw. auch
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Sporthallen und Anbauten).” Es befindet sich zudem 1 Krankenhausgeb&aude im Pegelbe-
reich Lgen > 55 dB(A). Im Pegelbereich Lgen> 75 dB(A) befinden sich weder Wohnungen,
noch Schulen und Krankenh&user.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass in vielen Abschnitten des kartierten Stra-
Rennetzes Larmbelastungen oberhalb der freiwilligen Auslosewerte Lgen = 65 / Ly = 55 dB(A)
bestehen. Der Anteil von belasteten Einwohnern oberhalb der Schwellenwerte gemafl? Rund-
erlass des Landes Nordrhein-Westfalen [12] von Lgen = 70 / Ly = 60 dB(A) ist dagegen sehr
gering.

4.1.2 Betroffenenanalyse

Um die Larmsituation in der Stadt Moers genauer zu analysieren, wurden Bereiche mit einer
hohen Anzahl an Betroffenen in Verbindung mit hohen Larmpegeln (oberhalb der Auslése-
werte 65/55 dB(A)) identifiziert (Hotspot-Analyse). Aul3erhalb der auf diese Weise ermittelten
Bereiche, wie z.B. an den Bundesautobahnen A40, A42 und A57 sind ebenfalls hohe Larm-
pegel vorhanden. Dort ist die Anzahl der Einwohner jedoch verhaltnismafig gering. Hinzu
kommt, dass im Zuge des geplanten 6-spurigen Ausbaus der A57 die Larmschutzeinrichtun-
gen den aktuellen Anforderungen angepasst werden und der Landesbetrieb StraRen:NRW
im Bereich Moers-Asberg entlang der A40 Larmschutzwande plant. Daher wird das Haupt-
augenmerk in der weiteren Untersuchung nicht auf die Bereiche entlang der Autobahnen,
sondern auf innerstadtische Belastungsschwerpunkte gelegt.

Die nachfolgende Abbildung 3 auf Seite 21 zeigt die Ergebnisse der Hotspot-Analyse fir den
Larmindex Lqen fUr das gesamte Stadtgebiet. Uber die Hotspots wird die ermittelte Betroffen-
heit in verschiedenen farblichen Abstufungen von geringer bis hoher Betroffenheit darge-
stellt.

Aus den rechnerisch ermittelten Hotspots wurden in Abstimmung mit der Stadt Moers Belas-
tungsschwerpunkte und Maflinahmenbereiche identifiziert (vgl. Abbildung 4, Seite 22). Dar-
tiber hinaus wurden diese Bereiche mit den Anregungen der Einwohner abgeglichen und
erweitert. Die Einwohner hatten im Rahmen der Offenlegung der Larmkarten die Méglichkeit,
sich per Telefon, E-Mail, postalisch und tiber ein online-Beteiligungsportal zu den Larmkarten

7 Die Stadt Moers verflgt derzeit Uber 18 Grundschulen und 5 Gymnasien, die in Summe 100 Schulgeb&ude
ergeben. Die Larmbelastung der Schulen ist damit als gering einzustufen. Larmprobleme sind dariber hin-
aus hier nicht bekannt. Gemafl Umgebungslarmrichtlinie sind Schulgeb&aude statt Schulen darzustellen.
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und subjektiven Larmproblemen zu auf3ern — wovon rege Gebrauch gemacht wurde (s. Kapi-

tel 6, Seite 52). Die letztlich festgelegten Malinahmenbereiche und die untersuchten Larm-
minderungsmafinahmen werden in Kapitel 4.2.4 behandelt.
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Abbildung 3: Hotspot-Analyse Lgen (Schwellenwert Lgen = 65 dB(A))
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Abbildung 4: Teil-Larmaktionsplane
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4.2 MaRnahmenkatalog der LArmminderung im Stral3enverkehr

4.2.1 Allgemeine MalBnahmen zur LA&rmminderung im Stral3enverkehr

In der nachfolgenden Abbildung 5 (nach [15]) und der Tabelle 3 sind die in der Larmaktions-
planung allgemeinen typischen MafRnahmenkategorien, deren Umsetzungszeitraum, Minde-
rungspotential sowie Verantwortlichkeiten dargestellt. Die genaue Larmminderungswirkung
von MalRnahmen héngt aber von der jeweiligen konkreten Ausgangssituation und der umge-
setzten Malinahme bzw. Mal3nahmenkombinationen ab und muss fallweise berechnet wer-
den. Einige MafRnahmen — wie die Erneuerung von Fahrbahnbelagen — kommen fir die
Stadt Moers nicht in Betracht, da bspw. nur ein geringer Teil der Stral3enoberflachen (vgl.
hierzu Kapitel 4.2.3 unter ,Pflege und Instandhaltung der StralRenbelage®) als schadhaft und
zugleich larmrelevant einzustufen ist.

Abbildung 5: Mogliche Larmminderungsmalinahmen und deren Wirksamkeit
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Tabelle 3: Mafinahmenkategorien Larmaktionsplanung
Kategorie MaRnahmenbeispiele Zeit- Minderungspotential Zustandigkeit
rahmen
Vermeidung von Forderung des Umweltverbundes: mittel- bis | 1,5-10dB Stadtverwaltung und
Kfz-Verkehr e Forderung von OPNV, FuRganger- | langfristig | in Abhangigkeit der erzielten Re- Stadtwirtschaft (integrierte
und Radverkehr duzierung (bspw. Halbierung des Stadt- und
e Integriertes Parkraummanagement Verkehrs: -3 dB) und der Zusam- | Verkehrsentwicklungsplanung)
(P & R und Parkraumbewirtschaf- mensetzung der Verkehrsmenge / Gesellschaftliche
tung) Verantwortung
e Ausbau / Aufbau Mobilitatsma-
nagement mit alternativen Nut-
zungsmodellen wie Carsharing und
Offentlichen Fahrradern
Verlagerung des raumliche Verlagerung / mittel- bis | 1,5-10dB StralRenverkehrsbehorde,
Kfz-Verkehrs Biindelung im Bestandsnetz langfristig | in Abhangigkeit der erzielten Re- Umweltbehdrde (Verkehrsent-
duzierung (bspw. Halbierung des | wicklungsplanung) /
Lkw-Fiihrungskonzept Verkehrs: -3 dB) und der Zusam- | Ubergeordneter Stral3enbau-
mensetzung der Verkehrsmenge lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Verminderung von Fahrbahnsanierung / mittel- bis | 0,5 - 1,5 dB (bei Asphalt) Tiefbauamt /
Larmemissionen Einbau larmoptimierter Fahrbahnbelage langfristig | 2—-5dB Uibergeordneter Stral3enbau-
(z.B. LOA 5D) in Abh. der Geschwindigkeit, des lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Fahrzeugtyps und des eingesetz-
ten Belags
Verstetigung des Verkehrsablaufes: kurz- bis StralRenverkehrsbehérde,
o ,Grine Welle* mittelfristig | 2 -3 dB Tiefbauamt, Umweltbehoérde
e Reduzierung der zul. Hochstge- (Verkehrsentwicklungsplanung)
schwindigkeit (ggf. unterstiitzt durch 1,5 - 3 dB (innerorts)
Kontrolle und Ahndung) ubergeordneter StraRenbau-
e StraBenraumgestaltung 05-1dB lasttrager (Bund, Land, Kreis)
e Reduzierte Fahrbahnbreite,
e  Querungshilfen, in Abh. des Lkw-Anteils, des Stra-
e Inseln, Renbelags und der Geschwindig-
e Kreisverkehre etc. Keit
Verbot / zeitliche Beschrankung des kurz- bis 1-2dB
Schwerlastverkehrs (in Verbindung mit mittelfristig
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Kategorie MaRnahmenbeispiele Zeit- Minderungspotential Zustandigkeit
rahmen
einem Lkw-Fihrungskonzept)
Gerausch- und schadstoffarme Fahrzeu- | mittelfristig
ge im OPNV
OPNV-Vorrangschaltungen bei Lichtsig- | kurz- bis
nalanlagen mittelfristig
Verminderung von VergréRerung des Abstandes zwischen langfristig | 0,5—-1dB Stadtverwaltung
Larmimmissionen Quelle und Immissionsort (Stadtentwicklung und Stadt-
(StraRenraumgestaltung) planung), Tiefbauamt /
Bauleitplanung: langfristig | in Abhangigkeit von der Ubergeordneter Stral3enbau-
o Veranderung der Baustruktur durch MalRnahme lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Festsetzungen im Bebauungsplan
o Festsetzung von Nutzungszuord-
nungen, Bebauungsflachen etc.
¢ Nutzung von Eigenabschirmungen
bei Neuplanungen
Aktive Schallschutzmaflinahmen wie langfristig | 5—15dB
Schallschutzwénde, -walle
Passive Schallschutzmafinahmen wie mittelfristig | in Abh. von der Schallschutzfens-
Schallschutzfenster terklasse
(bspw: SSK 4 = ca. 40 dB Schall-
dammmalni)
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Dabei lassen sich Ublicherweise kurz- und mittelfristige MaRnahmen ohne grol3ere stadte-
bauliche (Bau-)MalRnahmen realisieren, wahrend langfristige Malinahmen stadtebauliche
und verkehrsplanerische MaRnahmen umfassen.

Prinzipiell sollten immer Maf3nahmen des aktiven Schallschutzes (durch Mal3nahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg (z.B. leiserer Fahrbahnbelag, Schallschirme) Vorrang
gegenuber MalRBnahmen des passiven Schallschutzes (Ma3nahmen beim Empfanger, z.B.
Schallschutzfenster) gegeben werden. Zur Erzielung einer wirksamen und nachhaltigen

Larmminderung reichen zudem i.d.R. EinzelmalRnahmen nicht aus. Die Potenziale aus pla-

nerischen, verkehrlichen, technischen, baulichen, gestalterischen und organisatorischen
MalRRnahmen missen zu sinnvollen Konzepten zusammengefasst werden. Dabei sind Mal3-
nahmen zur Vermeidung von Emissionen an der Larmquelle vorrangig anzuwenden.

Es ist zudem anzumerken, dass nicht alle MaBhahmen, die zur Verringerung der Larmbelas-
tung durchgefuhrt werden, auch auf der Grundlage der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren
fur den Umgebungslarm® abgebildet werden kénnen (nicht quantifizierbare MalRnahmen). So
fuhrt zum Beispiel beim Stralenverkehr eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer Re-
duzierung der Belastigung, dies kann aber durch Berechnungen auf der Basis der VBUS
nicht ermittelt und dargestellt werden. Fir den Zustand von Fahrbahnbelagen und den larm-
erh6henden Wirkungen durch mangelhafte Deckschichten gibt es in den Rechenvorschriften
ebenfalls keinen Berechnungsansatz, so dass eine Sanierung des StralRenbelags nicht in
Zahlen zu belegen ist, subjektiv aber zu einer Verbesserung fihren kann.

Es ist dabei auch offensichtlich, dass nur mittel- bis langfristig und mit hohem Finanzierungs-
aufwand eine Verbesserung der Larmsituation erreicht werden kann. Auch bedarf es bei der
Umsetzung der Malinahmen umfangreicher Planungen, die nicht allein durch die Stadt Mo-
ers zu bewerkstelligen sind, sondern nur im Zusammenwirken mit weiteren Stellen wie z. B.
dem StralRenbaulasttréager StraRen.NRW umgesetzt werden konnen. Im direkten Einflussbe-
reich der Kommune liegt nur ein Teil der Handlungsanséatze. Ungeachtet dessen muss die
Larmaktionsplanung im Sinne eines Gesamtkonzeptes auch MalRnahmen einbeziehen bzw.
einfordern, die in Bereichen der Bundes- und Landespolitik sowie bspw. der Automobilindust-

rie liegen.
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4.2.2 Bereits durchgefiihrte, geplante und empfohlene Malinahmen zur La&rmminderung in

Moers

In der Stadt Moers wurden bereits Malinahmen zum Schutz gegen Straenverkehrslarm

realisiert. Die bisher durchgefuhrten und geplanten La&rmschutzmaf3nahmen sind in der nach-

folgenden Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4: Bereits durchgefiuihrte MaRnahmen mit larmmindernder Wirkung
MaRnahme / .

Stral3e Vorhaben Beschreibung Umsetzung

Durchgefihrte Malinahmen

Essenberger Stral3e StraBenraumumbau (Fahrbahnveren-

(Bergstral3e bis Verkehrsent- gung, Kreisverkehre, Querungshilfen, 2014

Stral3e Auf dem wicklungsplan teilweise Verengung der Fahrbahn,

Berg) Seitenraumverbreiterungen usw.)

Rheinberger StralRe Verkehrsent- Anlage von Schutzstreifen sowie Que-

(Unterwallstral3e bis wicklunasolan rungshilfen ab Kreuzung MihlenstraRe | 2014

Baerler Straflie) gsp bis H6he Baerler Stral3e

RomerstralRe e

(Gerhard- bis Kon- Verkehrsent- Einfuhrung Tempo 30 2014

stantinstrafRe) wicklungsplan

RomerstralRe
(Homberger-bis
Essenberger StralRe)

Verkehrsent-
wicklungsplan

Einfuhrung Tempo 30, Einbau von
Querungshilfen

Seit 2014 provi-
sorisch, endgdlti-
ge Umsetzung
nach StralRen-
ausbau 2018

Wilhelm-Schroeder-
StralRe

(Ostring bis Klever Sonstiges Einflhrung Tempo 30 2014

StralRe)

Essenberger Stral3e Einfuhrung Tempo 30, Ausweisung

(Kreisverkehr bis Sonstiges von Schutzstreifen 2012

Mercatorstr.)

Laufende und geplante MalRBhahmen

Dusseldorfer StralRe Vt_'-zrkehrsent- StraRenraumumbau Seit 2018

wicklungsplan

Essenberger StralRe Verkehrsent-

(Bergstraf3e Ost bis . StralBenraumumbau Ab 2019
i wicklungsplan

RémerstralRe)

Bahnhofstral3e verkehrsent- StraRenraumumbau Ab 2019

wicklungsplan
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4.2.3 Weiterfuhrende Minderungspotentiale in Moers

Nachfolgend werden Projekte, Malinahmen und Minderungspotentiale aufgefuhrt, die Effekte
fur eine larméarmere Stadt mit sich bringen kénnen.

MalRnahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan

In der Stadt Moers wurden insbesondere im Jahr 2014 vor allem aus den Erkenntnissen des
Verkehrsentwicklungsplans [19] MaRRnahmen ergriffen, die auch der Larmminderung inner-
halb des Stadtgebiets zugutekommen. Es handelte sich hauptsachlich um Geschwindigkeits-
reduzierungen, Einbauten von Querungshilfen und Schutzstreifen flr den Radverkehr. Aus
dem im Jahr 2012 verdéffentlichen Verkehrsentwicklungsplan [19] lassen sich in Verbindung
mit dem vorliegenden Bericht weitere Ubergeordnete Themen herausarbeiten, denen bei
einer langfristigen Planung hin zu einer leiseren Umgebung Beachtung geschenkt werden
sollte: Ein weiterer Ansatz sollte die Reduzierung des Pkw-Verkehrs und damit einhergehend
die Forderung des Radverkehrs sein. Rund ein Drittel der Pendler (ca. 60% der Erwerbstati-
gen haben einen Arbeitsplatz aulRerhalb von Moers) pendelt zwischen den Stadten Moers
und Duisburg. Insbesondere zwischen den 6stlichen Moerser Siedlungsgebieten und den
Duisburger Stadtteilen sind kaum abgrenzbare Siedlungsgrenzen zu erkennen. Die Entfer-
nung zwischen den Zentren liegt bei ca. 10 km. Grundsatzlich sind aufgrund dieser Nahe
und der kompakten Siedlungsstruktur in Moers zumindest ein hoher Bus- und Bahnanteil am
Gesamtverkehr als auch nachrangig ein Potential fir einen steigenden Radverkehrsanteil
mdglich. Allerdings werden mit Bus und Bahn nur ca. 5% und mit dem Fahrrad nur 8 % der
Wege erledigt. Damit wird mit dem Auto ein Uberdurchschnittlich hoher Anteil der Wege er-
fullt (68%).

Die Stadt Moers ist seit 2010 als Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft der fuBganger- und
fahrradfreundlichen Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS) auf-
genommen worden. Damit ergibt sich hier ein Potential durch den Ausbau eines schnellen
Radverkehrsnetzes und der Forderung des OPNVs die Verkehrsmenge der Pkw zu
reduzieren — hin zur Entwicklung einer umwelt- und damit auch larmfreundlichen
Nahmobilitat. Die Starkung der beiden umweltfreundlichen Verkehrsarten als Alternativen
zum Pkw wirde nicht nur dem Larmschutz sondern auch der Luftqualitat sowie der
Verkehrssicherheit im Stadtgebiet entgegen kommen. Da das Stral3ennetz, bestehend aus
Bundesautobahnen, Landes- und Kreisstralen sowie zahlreichen Gemeindestrallen als
leistungsféahig gilt, wirkt sich dies eher Pkw-fordernd aus.
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Die Lkw-Anteile liegen im ganzen Stadtgebiet weitestgehend unter 5 %, sodass die Sied-
lungsschwerpunkte bislang nicht von erh6hten Verkehrslarmimmissionen durch den Schwer-
verkehr belastet werden. Die aktuellen Entwicklungen (z. B. Anstieg des Paketversands
durch online-Handel etc.) lassen jedoch erahnen, dass auch die Schwerverkehre zukiinftig
zunehmen. Hier wére es hilfreich, planerisch entgegenzuwirken und Schwerverkehre weiter-
hin aus den Siedlungsschwerpunkten herauszuhalten.

Optimierung der Lkw-Navigation

Im gesamten Ruhrgebiet ist heute die Erstellung von Lkw-Vorrangrouten fur alle Kommunen
im Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Teilplan West empfohlen, mit dem Ziel ein ruhrgebietsweites
Lkw-Vorrangnetz zu erarbeiten und durch Zusammenarbeit mit den Navigationskartenher-
stellern die Inanspruchnahme des kommunalen Straennetzes auf das notwendige Mal3 zu
reduzieren. Neben den Kommunen wirken neben der Wirtschaftsforderung metropoleruhr
(wmr) als Gesamtkoordinator (und Initiator im Jahr 2011) auch die Industrie- und Handels-
kammern und der Regionalverband Ruhr an der erfolgreichen Umsetzung mit. Die Lkw-
Vorrangrouten werden zweimal jahrlich den Navigationskartenherstellern zur Verfligung ge-
stellt. Lkw-Vorrangrouten haben das Ziel Wohngebiete und sensible Orte (bspw. Ruhige Ge-
biete) vor dem Lkw-Durchgangsverkehr zu schiutzen und die Lkw-Verkehre auf direkte Lie-
ferverkehre zu reduzieren. Gewerbegebiete und einzelne Betriebe sind effektiv an das
Uberdrtliche StralRennetz anzubinden und die Verkehre schnellstmdglich und zugleich auf
kurzen Wegen zu steuern.

In der Stadt Moers wurde 2015 ein Lkw-Routennetz entwickelt und mit den Nachbarkommu-
nen abgestimmt. Das Ziel des Netzes ist, die Lkw-Verkehre mdglichst lange auf den Auto-
bahnen zu belassen und jeweils die kiirzeste Strecke auf dem stadtischen Verkehrsnetz zu
wahlen, um die Lkw-Belastung im innerstadtischen Stralennetz zu minimieren.

Forderung des Umweltverbundes

Ahnlich wie andere Kommunen ist die Stadt Moers bestrebt, Anreize zum Verzicht auf die
Pkw-Nutzung zu setzen und umweltschonende Alternativen bereitzustellen. Dazu zahlen
bspw. der Betrieb einer Radstation am Bahnhof und die Fahrradverleih-Kooperative zwi-
schen der Moers Marketing GmbH und verschiedenen Hotels. Das Parkleitsystem sorgt fur
die Reduzierung der Parksuchverkehre. Zudem tragt die Koordinierung und verkehrsabhan-
gige Phasenschaltung der Lichtsignalanlagen (Ampeln) zu einer Verstetigung des Verkehrs-
flusses innerhalb der Stadt bei.

Weiterhin ist die Stadt Moers Mitglied im Zukunftsnetzwerk Mobilitat NRW. Mit dem neuen
gemeinsamen Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstitzt das Land die Kommunen dabei, neue
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Wege fur lebenswerte Stadte und fur eine gesicherte Mobilitdt im landlichen Raum zu eroff-
nen. Das Zukunftsnetz Mobilitdét NRW ist zu Beginn des Jahres 2015 aus dem Netzwerk
Verkehrssicheres NRW weiterentwickelt und um das Thema Mobilititsmanagement ergénzt
worden. Ziel ist es, die kommunalen Gebietskorperschaften (Stadte, Gemeinden und Kreise)
zu unterstitzen, nachhaltige Mobilitatsangebote zu entwickeln, zu vernetzen und zu bewer-
ben. Hierzu dient der Ansatz des kommunalen Mobilitatsmanagements. Die entscheidende
Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Betrachtung des Themas Mobilitdt dauerhaft in
den alltaglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung zu verankern. Dies erfordert die
eindeutige Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungsspitze und ein da-
rauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der Fachbereiche der Kommunen.

Geschwindigkeitsbegrenzungen

Abseits des Vorrangstra3ennetzes hat die Stadt Moers bereits in den 1990er Jahren Tempo
30-Zonen eingefiihrt. Grundsatzlich ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h eine
sinnvolle MalRnahme zur Larmminderung, allerdings hat auf HauptstraRen jeweils eine De-
tailprufung zu erfolgen. Fiur die verkehrsrechtliche Anordnung einer streckenbezogenen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf HauptstralBen zum Zweck der Larmreduzierung ist
das Vorliegen einer Uberschreitung des Auslosewertes gemaR Runderlass des Landes NRW
vom 07.02.2008 erforderlich.

Pflege und Instandhaltung der StraRenbelage

Nach Aussagen der Stadt Moers wird der StralRenzustand im Stadtgebiet regelmafig erfasst.
Der StraBenzustand wurde im November 2017 auf einem Teilnetz (rund 315 km, Erfassungs-
lange rund 360 km durch teilweise Befahrung in zwei Richtungen) mit einem Messfahrzeug
abgefahren. Die Ergebnisse werden in Zustandswerten (&hnlich Schulnoten) von 1,0 bis 5,0
erfasst, dabei stellt der Wert 3,5 den Warnwert dar, ab dem mit der Planung von Mal3nah-
men begonnen werden soll und 4,5 den Schwellenwert, ab dem ein Eingreifen erforderlich
ist. Der Gesamtzustandswert setzt sich rechnerisch aus dem Teilwert Substanz (rein tech-
nisch gesehene Schadigung der Fahrbahnoberflaiche) und dem Gebrauchswert (Stichwort
Fahrkomfort) zusammen. Bei der Untersuchung wurde festgestellt, dass beim Gesamtwert
der Warnwert auf ca. 50% der untersuchten Strecke erreicht oder Uberschritten wird. Bezo-
gen auf den reinen Gebrauchswert (eher maRRgebend fur Larm) wurde der Warnwert auf 20
% des untersuchten Netzes Uberschritten. Die Stadt Moers erarbeitet derzeit eine Prioritéaten-
liste, anhand der das StralRennetz saniert werden soll. Die Prioritatenliste wird voraussicht-
lich im Sommer 2019 fertiggestellt.

Die Ebenheit der Fahrbahn und damit auch die larmmindernde Wirkung werden neben der
Deckschicht auch von zusatzlichen Einbauten (z.B. Kanaldeckel) und Fugen/Né&hten (z.B.
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SchlieBung der Fahrbahn nach Aufgrabungen fir Versorgungsleitungen oder Kanalbau) be-
einflusst. Bisher wurden keine larmarmen Stral3enbelage in Moers eingebaut. Der Einbau
larmarmer StrafRenbeléage ist laut Umweltbundesamt innerorts nur sinnvoll auf Straf3enab-
schnitten, die langer als 500 m sind. Sobald Schaden (Stral3enaufbriiche, Schlagldcher) ent-
stehen, ist die larmmindernde Wirkung des Asphalts nicht mehr gegeben. Zukiinftig denkbar
sind Testabschnitte, um den Einbau larmarmer Deckschichten zu erproben (z.B. in den Stra-
Ren Romerstral3e sudlich der A 40, Augustastral3e, Homberger Stral3e zwischen Lotharstra-
3e und Kreisverkehr).

Verstetigung des Verkehrsablaufs

Der Verkehrsfluss kann neben der Reduzierung der Hochstgeschwindigkeiten auch die sog.
Grine Welle und die StraRenraumgestaltung positiv beitragen. Die Griine Welle gibt es bis-
lang schwerpunktm&Rig in drei Bereichen (in der Rheinberger Stral3e zwischen der Ver-
bandsstrale und der Bethanienstral3e; in der ROmerstral3e zwischen der Bismarckstralie
und dem Abzweig Asberg/Lidl/GerhardstralRe; in der Klever StralRe ab Kreuzung Wilhelm-
Schroeder-Stral3e bis zur Uerdinger Strafl3e bis zur Kreuzung der Rheinhausener Stral3e).
Beim Neuausbau einer Strafl3e wird jeweils auf dessen StralRenraumgestaltung geachtet und
bspw. die Fahrbahnbreiten reduziert, Querungshilfen eingebaut und Kreisverkehre eingerich-
tet.

Bau von Larmschutzwanden

Im Bereich Moers-Asberg wurde von Seiten Straen NRW die Errichtung einer Larmschutz-
wand an der A40 geprift, da hier die Uberschreitung der Auslésewerte der Larmsanierung
vorliegt. Hier ist im Bereich der ,uberschrittenen Wohnhduser® nach Angaben von Straflien
NRW [20] der Neubau von Larmschutzwanden vorgesehen: im Bereich der Ferdinandstral3e
ist der Bau einer Wand in Hohe von 4 m geplant, im gesamten Untersuchungsgebiet Moers-
Asberg sind Larmschutzwénde mit einer Hohe von 7.50 m vorgesehen.
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4.2.4 Malnahmenplanung Stufe IlI

Nachfolgend werden die MaRnahmenanséatze im Straenbereich dargestellt, die rechnerisch

Uberprift wurden. Der MalBhahmenkatalog stellt lediglich Vorschlage dar, fur eine detaillierte

Planung und Festlegung sind Prifungen der generellen Umsetzbarkeit und eine umfassende

Abstimmung mit anderen kommunalen und regionalen Planungen notwendig. Die untersuch-

ten MalRnahmen wurden mit der Stadt Moers abgestimmt.

Tabelle 5: MaRnahmenansatze im Stral3enbereich
MaRnahmenvorschlage
Teil- Gesckr;\i/;/é?dlg— Lkw- Larmarmer
StralRe Relevanter Bereich . Nachtfahr- Strallen-
LAP reduzierung verbot bela
50 auf 30 km/h 9
1 Bahnhofstraf3e / X X X
L398
2 Essenberger StralRe Heln"rlchstraBe bis X X X
Romerstralle
Dippelstrafie bis
3 Filder StralRe Dr. Karl-Hirschberg- X X X
Stral3e
Wilhelm-Schroeder
4 Klever Strafte / Xan- StralRe bis Asberger X X X
tener Strale
StralRe
5 Homberger Stral3e / Am Bahndamm x x x
K15 bis RbmerstralRe
Peter-Zimmer Stral3e
6 Romerstral3e / L237 | bis Homberger Stra- X X X
Re
7 Homberger Strale / Cecilienstral3e bis X X .
K15 SandstralRe
N Fasanenstral3e bis
8 Hilsdonker StralRe Krefelder Strae X X X
9 Krefelder StralRe / ArnulfstralRe bis X X .
Repelner Stralie Muhlenstral3e
10 BismarckstralRe / Schlagelstal3e bis x x .
L475 Romerstral3e
11 A4D Kuhlerstr., Drossel- | Larmschutzwand (Zustandigkeit nicht bei der
str., Schwanstr. Stadt Moers sondern bei StraRen.NRW)
vor Baerler StralRe
. Uber Kreuzung Miih-
12 Rheinberger Stralte - lenstraRe bis Dr.- X X X
Neuer Wall .
Herrmann-Bahr-
Stral3e
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MafRRnahmenvorschlage
Teil- Gesigmr_]d'g' Lkw- Larmarmer
StralRe Relevanter Bereich . Nachtfahr- StralRen-
LAP reduzierung verbot bela
50 auf 30 km/h 9
UnterwallstralRe - Krgit;‘zgg?rilr\]le%rgsrrkt
13 Wilhelm-Schroeder- hei 9 X X X
StraRe Rheinberger
StralRe / Neuer Wall
14 RomerstraRe / L237 BlsmqrckstraBe bis X X X
Kirschallee
Homberger Stral3e
15 RomerstralRe / L237 bis Essenberger X X X
Stral3e
N Gerhardstraf3e bis
16 RoémerstralRe / L237 Ruhrorter Strake X X X
Bergheimer
17 Romerstralle / L237 StralRe bis X X X
Herkenweg
Sportpark Asberg bis
18 Ruhrorter Stral3e Hohe Ferdinandstra- | 70 auf 50 km/h X X
Be (Parallele)
. Sudring bis Otto-
19 Uerdinger Stral3e Ottsen-StraRe X X X
Kreisverkehr bis
20 AugustastralRe Uerdinger StraRe X X X
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4.2.5 Allgemeine Hinweise zur Vorgehensweise der MaRnahmenplanung

Die Stadt Moers hat neben den Berechnungen der Belastetenzahlen nach VBEB (gemaf3
EU-Umgebungslarmrichtlinie) auch Berechnungen nach RLS 90 [4] durchfihren lassen. Da
die Berechnungsergebnisse gemall RLS 90 nicht Grundlage der Larmaktionsplanung nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie sind (siehe auch Kapitel 2.1.3 sowie [4] und [5]), werden diese
nicht im Berichtsteil zur Larmaktionsplanung sondern zum Vergleich im Anhang dargestellit.

Die Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS 90) wurden erarbeitet, damit bundesweit
insbesondere in Verwaltungsverfahren einheitlich vorgegangen wird. Diese Richtlinien be-
schreiben u.a. das Verfahren zur Berechnung eines Beurteilungspegels an StraRen. Sie sind
Uber die in der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte in die gesetzlichen Rege-
lungen eingeflossen und werden darum in Verwaltungsverfahren als verbindlich angesehen.
Abweichungen dazu sind nicht zulassig bzw. haben keine rechtsverbindliche Wirkung (bspw.
die EU-Umgebungslarmrichtlinie und die VBUS).

Die MaRBnahmen wurden auch nach RLS 90 berechnet, um das Minderungspotenzial nach
rechtsverbindlicher Vorschrift darzustellen und eine mégliche Umsetzung zu einem spéateren
Zeitpunkt verwaltungsintern zu beschleunigen. Die Ergebnisse sind in Tabellenform dem
Anhang zu entnehmen.
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4.2.6 Wirksamkeitsanalyse

Nachfolgend ist die Wirksamkeit der Einzelmalinahmen fiir die einzelnen MalRhahmenberei-
che dargestellt. Die Wirksamkeit ist Uber die Differenz der Betroffenen in den Pegelbereichen
definiert und bezieht sich auf jeweils eine einzeln berechnete MaRnahme. Kombinationen
aus mehreren Malinahmen wurden nicht betrachtet.

Die Lage der MalRBnahmenbereiche ist mit der Abbildung 4 auf Seite 16 nachvollziehbar. So
entspricht bspw. der ,MalRhahmenbereich 1“ auch der Ziffer ,1“ in der Karte.

Die folgenden MalRnahmen wurden in Abstimmung mit der Stadt Moers ausgewahlt und be-
arbeitet.®

MalRnahmenbereich 1 — Bahnhofstralie:

In der Bahnhofstral3e lassen sich die Belastetenzahlen insbesondere im Tagzeitraum mit
dem Einbau einer larmarmen Asphaltdecksicht oder mit der Einfihrung von Tempo 30 redu-
zieren. Trotz der etwas geringeren Wirkung durch die Geschwindigkeitsreduzierung ware
diese MalRhahme vorzuziehen, da sie kurzfristig umsetzbar ist. Die im Verhaltnis geringere
Reduzierung der Belastetenzahlen mit der Einfihrung eines Lkw-Fahrverbotes ist nicht
dringlich zu verfolgen, da sie auf den ohnehin relativ geringen Lkw-Anteil in dieser Stral3e
zuriickzufuhren ist.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraRe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

1 1 Bahnhofstrale / L398 Tempo 30 50 - 55 59 65 37 75 -22 10
55 - 60 34 78 58 36 24 -42

60 - 65 61 85 24 0

65 - 70 74 17 -57 0

70-75 0 0

>75 0 0

Bahnhofstrale / L398 Lkw-Nacht-

1 2 fahrverbot 50 - 55 59 65 46 75 -13 10
55 - 60 34 78 40 36 6 -42

60 - 65 61 80 19 0

65 - 70 74 47 -27 0

70-75 0 0

> 75 0 0

1 3 Bahnhofstrale / L398 LOA5D 50 - 55 59 65 33 84 -26 19
55 - 60 34 78 60 18 26 -60

60 - 65 61 88 27 0

65-70 74 4 -70 0

70-75 0 0

> 75 0 0

8 Bei der MaRBnahme LOA 5 D handelt es sich um den Einbau einer larmoptimierten Asphaltdeckschicht. Es kann bei dieser
Asphaltdeckschicht von einem Minderungspotenzial der Emission von bis zu 5 dB ausgegangen werden. Fur diese Untersu-
chung wurde eine etwas konservativere Abschéatzung getroffen und eine pauschale Minderung von 3 dB angesetzt. Lkw-
Nachtfahrverbote wirken sich hier bedingt durch die Richtlinie auch positiv auf den Lgen aus, da dieser einen rechnerisch ermit-
telten 24-Stunden-Pegel reprasentiert.
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MalRnahmenbereich 2 — Essenberger StralRe (Bereich HeinrichstralRe bis ROmerstral3e):
In der Essenberger Stral3e lassen sich die Belastetenzahlen insbesondere im Nachtzeitraum
mit dem Einbau einer larmarmen Asphaltdecksicht oder mit der Einfihrung von Tempo 30
reduzieren. Trotz der etwas geringeren Wirkung durch die Geschwindigkeitsreduzierung wéa-
re diese MalBnahme vorzuziehen, da sie kurzfristig umsetzbar ist. Die larmarme Asphalt-
decksicht wiirde allerdings eine Verbesserung fiir tber 100 Belastete im Nachtzeitraum be-
deuten, die StraRenverkehrslarmpegeln von L, > 55 dB ausgesetzt sind.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaR nahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

2 1 Essenberger Strale Tempo 30 50-55 260 244 229 269 -31 25
55 -60 175 281 183 193 8 -88

60 - 65 253 3 268 1 15 -2

65-70 243 162 -81 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Essenberger StralRe Lkw-Nacht-

2 2 fahrverbot 50 - 55 260 244 253 258 -7 14
55 -60 175 281 169 213 -6 -68

60 - 65 253 3 261 1 8 -2

65-70 243 219 -24 0

70-75 0 0

> 75 0 0

2 3 Essenberger StralBe LOA5D 50 - 55 260 244 223 270 -37 26
55 - 60 175 281 193 176 18 -105

60 - 65 253 3 266 1 13 -2

65-70 243 142 -101 0

70-75 0 0

> 75 0 0

MalRnahmenbereich 3 — Filder StralRe (Bereich Duppelstral3e bis Dr. Karl-Hirschberg-
Stral3e):

In der Filder StrafRe lassen sich die Belastetenzahlen im Tag- und Nachtzeitraum mit dem
Einbau einer larmarmen Asphaltdecksicht oder mit der Einfiihrung von Tempo 30 reduzieren.
Trotz der etwas geringeren Wirkung durch die Geschwindigkeitsreduzierung wére diese
Malnahme zuerst anzugehen, da sie kurzfristig umsetzbar ist. Es bietet sich zusatzlich die
Prifung und Umsetzung einer allgemeinen LarmminderungsmalRnahme (siehe Tabelle 3,
Seite 24) an.
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Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaRnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

3 1 Filder StralRe Tempo 30 50 - 55 45 61 36 89 -9 28
55-60 37 74 52 21 15 -53

60 - 65 64 0 87 23 0

65-70 66 13 -53 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Filder Strale Lkw-Nacht-

3 2 fahrverbot 50 - 55 45 61 39 90 -6 29
55-60 37 74 42 29 5 -45

60 - 65 64 0 78 14 0

65-70 66 45 21 0

70-75 0 0

> 75 0 0

3 3 Filder StraRe LOA 5D 50 - 55 45 61 36 87 -9 26
55 - 60 37 74 53 13 16 -61

60 - 65 64 0 90 26 0

65-70 66 3 -63 0

70-75 0 0

>75 0 0

Malnahmenbereich 4 — Klever StralRe / Xantener StralRe (Bereich Wilhelm-Schroeder
Stral3e bis Asberger Stral3e)

Im Bereich der Klever Stral3e und Xantener Stral3e lassen sich die Belastetenzahlen im Tag-
und Nachtzeitraum mit dem Einbau einer larmarmen Asphaltdecksicht oder mit der Einfuh-
rung von Tempo 30 reduzieren. Trotz der etwas geringeren Wirkung durch die Geschwindig-
keitsreduzierung ware diese Mal3nahme vorzuziehen, da sie kurzfristig umsetzbar ist und zur
zwingend notwendigen Verstetigung des Verkehrsflusses in dieser Straf3e notwendig ist.
Zusétzlich/alternativ ist hier ein Lkw-Nachtfahrverbot zu empfehlen, was eine deutliche Ver-
besserung der Belastetenzahlen mit sich bringen wirde.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraRBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Klever Strae/ Xantener
4 1 StralBe Tempo 30 50-55 168 91 137 89 -31 -2
55 - 60 102 147 105 119 3 -28
60 - 65 89 62 105 49 16 -13
65-70 199 145 -54 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Klever StraBe/ Xantener  Lkw-Nacht-
4 2 StralBe fahrverbot 50-55 168 91 149 78 19 -13
55-60 102 147 94 167 8 20
60 - 65 89 62 91 22 2 -40
65-70 199 190 -9 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Klever StraBe/ Xantener
4 3 StralBe LOAS5D 50-55 168 91 140 100 -28 9
55-60 102 147 97 119 -5 -28
60 - 65 89 62 111 35 22 -27
65-70 199 136 -63 0
70-75 0 0
>75 0 0
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Malnahmenbereich 5 — Homberger Strafl3e (Bereich Am Bahndamm bis Romerstralde):
In der Homberger Stral3e (innerstadtischer Bereich) ist eine Einfiihrung von Tempo 30 insbe-
sondere kurzfristig eine wirksame MalRnahme, um die Belastetenzahlen zu senken. Im
Nachzeitraum verblieben so nur noch ca. 50 Einwohner, die Stra3enverkehrslarmpegeln von
L, > 50 dB ausgesetzt sind. Ein alternatives Lkw-Nachtfahrverbot hatte hier zwar eine ver-
gleichbare Wirkung, ist wahrscheinlich aber aufgrund der Bedeutung der Stral3e kurzfristig
nicht umsetzbar, da diese im Lkw-Vorrangnetz enthalten ist. Empfehlenswert ist, diesen
StralRenabschnitt als Teststrecke fir larmarme Stral3enbelége zu nutzen.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaRnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

5 1 Homberger StraRe / K15  Tempo 30 50 - 55 261 156 176 233 -85 77
55-60 154 208 149 51 -5 -157

60 - 65 160 1 223 63 -1

65-70 184 39 -145 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Homberger StraRe / K15 Lkw-Nacht-

5 2 fahrverbot 50 - 55 261 156 179 223 -82 67
55-60 154 208 150 46 -4 -162

60 - 65 160 1 203 43 -1

65-70 184 117 -67 0

70-75 0 0

> 75 0 0

5 3 Homberger StraRe / K15 LOA5D 50 - 55 261 156 160 223 -101 67
55 - 60 154 208 154 45 0 -163

60 - 65 160 1 227 67 -1

65-70 184 16 -168 0

70-75 0 0

>75 0 0

Malnahmenbereich 6 und 14 — Romerstralle (Bereich Peter-Zimmer Stral3e bis Hom-
berger StralRe und Bismarckstral3e bis Kirschallee):

In den Wohngebieten entlang der Rémerstral3e (s. auch MaBhahmenbereich 15, 16, 17) sind
die Belastetenzahlen relativ hoch. Der Romerstralie kommt als Zubringerstral3e eine grof3e
verkehrliche Bedeutung zu, da sie die Autobahnanschlussstellen A 40 und A 42 miteinander
verbindet und von ihr Uber Seitenstralen auch die Stadtmitte erschlossen wird. In der Ro-
merstral3e (hier: Bereiche nordlich der Homberger Stral3e) kdnnten die Betroffenenzahlen
am ehesten mit der kurzfristigen Reduzierung der Geschwindigkeiten auf Tempo 30 oder mit
dem Einbau einer larmarmen Asphaltdeckschicht gesenkt werden. Ggf. bieten sich wegen
der vergleichsweise hohen Kosten fir den Stralenbau abschnittsweise Geschwindigkeitsre-
duzierungen in Kombination mit allgemeinen MalRnahmen (Tabelle 3, Seite 24) an (wie
bspw. die Reduzierung der Fahrbahnbreite, der Einbau von Querungshilfen oder Inseln, der
Bau von Kreisverkehren zur Verstetigung des Verkehrsflusses). Zudem sind zeitlich be-
schrankte Lkw-Nachtfahrverbote zu empfehlen und zu prifen (trotz Lkw-Vorrangroutennetz).
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Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MalR nahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

6 1 RomerstralRe / L237 Tempo 30 50-55 188 96 180 96 -8 0
55 -60 186 85 162 97 -24 12
60 - 65 101 33 102 3 1 -30

65-70 69 82 13 0

70-75 31 -31 0

> 75 0 0

Romerstrale / L237 Lkw-Nacht-

6 2 fahrverbot 50 - 55 188 96 182 87 -6 -9
55 -60 186 85 176 95 -10 10
60 - 65 101 33 100 1 -1 -32

65-70 69 67 -2 0

70-75 31 25 -6 0

> 75 0 0

6 3 Romerstrale / L237 LOAS5D 50 - 55 188 96 178 89 -10 -7
55 - 60 186 85 154 91 -32 6
60 - 65 101 33 99 1 -2 -32

65-70 69 74 5 0

70-75 31 31 0

> 75 0 0
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene

Nr. Ifd. Nr.  StraBBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Mal3nahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

14 1 Romerstrale / L237 Tempo 30 50 - 55 354 125 257 150 -97 25
55-60 182 168 138 152 -44 -16

60 - 65 134 83 155 19 21 -64

65-70 170 7 140 -30 -7

70-75 61 11 -50 0

> 75 0 0

Romerstrale / L237 Lkw-Nacht-

14 2 fahrverbot 50 - 55 354 125 308 148 -46 23
55-60 182 168 154 156 -28 -12

60 - 65 134 83 156 12 22 -71

65-70 170 7 143 -27 -7

70-75 61 48 -13 0

> 75 0 0

14 3 Romerstrale / L237 LOAS5D 50 -55 354 125 251 155 -103 30
55 - 60 182 168 124 143 -58 -25

60 - 65 134 83 162 11 28 -72

65-70 170 7 127 -43 -7

70-75 61 7 -54 0

> 75 0 0

Malnahmenbereich 7 — Homberger Stral3e (Bereich Cecilienstral3e bis Sandstrafie):

In der Homberger StralRe (Bereich an der Stadtgrenze zu Duisburg) ist eine Einflihrung von
Tempo 30 insbesondere kurzfristig eine wirksame MalRRnahme, um die Belastetenzahlen zu
senken. Im Nachzeitraum verblieben lasst sich die Zahl der Belasteten, die StralRenverkehrs-
larmpegeln von L, > 50 dB ausgesetzt sind, um ca. 1/3 reduzieren. Das Lkw-Nachtfahrverbot
senkt die Belastetenzahlen nur gering und ist zudem mit der Stadt Duisburg abzustimmen.
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Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MalR nahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

7 1 Homberger StraRe / K15  Tempo 30 50 - 55 70 100 51 101 -19 1
55 -60 46 135 61 101 15 -34

60 - 65 104 110 6 0

65-70 125 85 -40 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Homberger StraBe / K15 Lkw-Nacht-

7 2 fahrverbot 50 - 55 70 100 59 91 -11 -9
55-60 46 135 50 116 4 -19

60 - 65 104 100 -4 0

65-70 125 120 -5 0

70-75 0 0

> 75 0 0

7 3 Homberger StraRe / K15 LOA5D 50 - 55 70 100 47 108 -23 8
55 - 60 46 135 60 85 14 -50

60 - 65 104 144 40 0

65-70 125 44 -81 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Malnahmenbereich 8 — Hilsdonker StralRe (Bereich Fasanenstralle bis Krefelder Stra-
Re):

In der Hiulsdonker Strafl3e kdnnen unabhangig von der Mafinahme zumindest im Nachtzeit-
raum die Belastetenzahlen derer, die sich in Pegelbereichen von Lgen > 60 dB befinden, deut-
lich gesenkt werden. In Kombination mit einer weiteren allgemeinen MafRnahme gemaf Ta-
belle 3 kdnnten die Betroffenenzahlen weiter reduziert werden (z.B. Inseln und Querungshil-

fen).
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBBe MaBnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
8 1 Hulsdonker StraBe Tempo 30 50 - 55 207 122 144 138 -63 16
55-60 96 190 91 194 -5 4
60 - 65 124 52 137 8 13 -44
65-70 213 182 -31 0
70-75 11 4 -7 0
> 75 0 0
Hilsdonker Stral3e Lkw-Nacht-
8 2 fahrverbot 50 - 55 207 122 182 141 -25 19
55-60 96 190 94 191 -2 1
60 - 65 124 52 127 5 3 -47
65 - 70 213 203 -10 0
70-75 11 7 -4 0
> 75 0 0
8 3 Hilsdonker Stral3e LOAS5D 50 -55 207 122 131 136 -76 14
55 - 60 96 190 97 190 1 0
60 - 65 124 52 140 5 16 -47
65-70 213 168 -45 0
70-75 11 4 -7 0
> 75 0 0

Malnahmenbereich 9 — Krefelder Stral3e / Repelner Stral3e (Bereich Arnulfstral3e bis
Mihlenstral3e):

Im stark frequentierten Ubergangsbereich von der Krefelder StralRe und der Repelner StraRRe
wohnt aufgrund der verkehrlichen Bedeutung und der geringen Abstande zwischen Stral3en-
raum und Wohnbebauung eine Vielzahl von Einwohnern in stark belasteten Bereichen. Hier
ist es zielfihrender — auch aufgrund der geringen Wirkung der in der Tabelle aufgeflihrten
MalRnahmen — auf allgemeine Mal3hahmen (siehe Tabelle 3, Seite 24) zurlckzugreifen,
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bspw. die Verstetigung des Verkehrsablaufes ggf. in Kombination mit temporaren Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MalR nahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
9 1 Krefelder/Repelner StraRe Tempo 30 50 - 55 158 98 154 109 -4 11
55 -60 90 103 93 110 3 7
60 - 65 98 43 103 19 5 -24
65-70 115 113 -2 0
70-75 17 5 -12 0
> 75 0 0
Krefelder/Repelner Strae Lkw-Nacht-
9 2 fahrverbot 50 - 55 158 98 156 109 -2 11
55 -60 90 103 91 109 1 6
60 - 65 98 43 100 19 2 -24
65-70 115 121 6 0
70-75 17 5 -12 0
> 75 0 0
9 3 Krefelder/Repelner StraRe LOA 5D 50 - 55 158 98 155 108 -3 10
55 - 60 90 103 96 108 6 5
60 - 65 98 43 105 19 7 -24
65-70 115 105 -10 0
70-75 17 4 -13 0
> 75 0 0

Malnahmenbereich 10 — Bismarckstral3e (Bereich SchlagelstalRe bis Romerstralie):

In der BismarckstralRe kdnnen mit Nachtfahrverboten fir Lkw oder mit dem Einbau einer
larmarmen Asphaltdeckschicht zumindest im Nachtzeitraum fast alle Betroffenen, die sich in
Pegelbereichen von Lgen > 60 dB befinden, entlastet werden. In Kombination mit einer weite-
ren allgemeinen MalBhahme gemaf Tabelle 3, Seite 24 kdnnten die Betroffenenzahlen wei-
ter gesenkt werden.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBBe MaBnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

10 1 BismarckstraBe / L475 Tempo 30 50 - 55 132 66 124 69 -8 3
55 - 60 70 94 73 82 3 -12

60 - 65 64 7 92 6 28 -1

65-70 86 50 -36 0

70-75 4 4 0 0

> 75 0 0

BismarckstraBe / L475 Lkw-Nacht-

10 2 fahrverbot 50 - 55 132 66 125 94 -7 28
55 - 60 70 94 73 53 3 -41

60 - 65 64 7 74 4 10 -3

65 - 70 86 71 15 0

70-75 4 4 0 0

>75 0 0

10 3 BismarckstralRe / L475 LOA 5D 50 - 55 132 66 119 87 -13 21
55 - 60 70 94 82 51 12 -43

60 - 65 64 7 76 6 12 -1

65 - 70 86 47 39 0

70-75 4 4 0 0

> 75 0 0

Malnahmenbereich 11 — A42 (fur die StraRen Kuhlerstr., Drosselstr., Schwanstr.):

Fur das sudlich der A42 liegende Wohngebiet wurde als MinderungsmalRnahme der Licken-
schluss der vorhandenen Larmschutzwand gepriift. Die Hohe der Wand orientierte sich da-
bei an der bestehenden Wand (H6he = 3 m). Die Berechnungsergebnisse ergeben im Ver-
haltnis zu den absolut Betroffenen nur geringe Verbesserungen. Die Anzahl der Betroffenen,
die Pegeln von Lgen > 65 dB ausgesetzt sind, verdndert sich generell nicht. Nachts stellt sich
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ebenfalls fiir nur ca. 30 Belastete eine Verbesserung ein. Die Malinahme ist zudem mit dem
StraRenbaulasttrager Stralen.NRW (Stral3enbaulasttrager) abzustimmen.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaBnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
11 1 A42 LSW 50 - 55 1828 714 1843 700 15 -14
55 - 60 1294 126 1231 110 -63 -16
60 - 65 371 1 354 1 -17 0
65-70 26 26 0 0
70-75 0 0
>75 0 0

MalRnahmenbereich 12 — Rheinberger Strafl3e / Neuer Wall (Bereich vor Baerler Stralie
uber Kreuzung Miuhlenstrale bis Dr.-Herrmann-B&hr-Stral3e):

Unabhangig von der gewéahlten MaRnahme im Bereich der Rheinberger Stral3e verbleiben
sowohl Betroffene, die Pegeln von Lgen > 65 dB als auch L, > 55 dB (jeweils ca. 100 Be-
troffene) ausgesetzt sind. Kurzfristig kdnnte am ehesten mit der Reduzierung der Geschwin-
digkeit auf Tempo 30 eine Verbesserung eintreten, die langfristig mit weiteren, nicht quantifi-
zierbaren MalBnahmen (siehe Tabelle 3), kombiniert werden kdnnte. Ein generelles Lkw-
Nachtfahrverbot in diesem Bereich ist durch die Stadt zu prifen.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Rheinberger Stra3e -
12 1 Neuer Wall Tempo 30 50-55 85 23 78 42 -7 19
55-60 47 66 34 84 -13 18
60 - 65 31 70 53 29 22 -41
65-70 62 97 35 0
70-75 65 2 -63 0
> 75 0 0
Rheinberger Strale - Lkw-Nacht-
12 2 Neuer Wall fahrverbot 50 - 55 85 23 75 53 -10 30
55-60 47 66 43 94 -4 28
60 - 65 31 70 40 7 9 -63
65-70 62 72 10 0
70-75 65 42 -23 0
> 75 0 0
Rheinberger StralBe -
12 3 Neuer Wall LOA5D 50 - 55 85 23 75 54 -10 31
55 - 60 47 66 31 96 -16 30
60 - 65 31 70 55 3 24 -67
65-70 62 96 34 0
70-75 65 1 -64 0
> 75 0 0

MalRnahmenbereich 13 — UnterwallstraBe / Wilhelm-Schroeder-Stral3e (Bereich von
Kreuzung Neumarkt bis Ostring Uber Rheinberger Strafl3e / Neuer Wall):

Im Bereich der zentral gelegenen Unterwallstrale und Wilhelm-Schroeder-Strale wohnt
aufgrund der verkehrlichen Bedeutung eine Vielzahl von Einwohnern in auch stark belaste-
ten Bereichen. Hier ist es zielfihrender — auch aufgrund der geringen Wirkung der in der
Tabelle aufgefiihrten MalRnahmen — auf allgemeine Mal3Bhahmen (siehe Tabelle 3, Seite 24)
zuriickzugreifen, bspw. die Verstetigung des Verkehrsablaufes ggf. in Kombination mit Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen. Ein generelles Lkw-Nachtfahrverbot in diesem Bereich ist
durch die Stadt zu prifen.
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Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaR nahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Unterwallstrae -
Wilhelm-Schroeder-
13 1 StraBe Tempo 30 50 - 55 60 29 61 24 1 -5
55 - 60 42 16 33 37 9 21
60 - 65 25 53 23 29 2 -24
65-70 25 1 41 1 16 0
70-75 43 22 21 0
> 75 1 1 0 0
Unterwallstrae -
Wilhelm-Schroeder- Lkw-Nacht-
13 2 Stralle fahrverbot 50 - 55 60 29 60 24 0 -5
55-60 42 16 39 35 3 19
60 - 65 25 53 24 31 1 -22
65-70 25 1 42 1 17 0
70-75 43 24 19 0
> 75 1 1 0 0
Unterwallstrae -
Wilhelm-Schroeder-
13 3 StralRe LOA5D 50 - 55 60 29 61 24 1 -5
55 -60 42 16 40 35 -2 19
60 - 65 25 53 14 29 -11 -24
65-70 25 1 40 1 15 0
70-75 43 22 -21 0
> 75 1 1 0 0

Malnahmenbereich 15, 16 und 17 — Romerstralle (Bereich Homberger StrafRe bis Her-
kenweg):

Im Gberwiegenden Teil der Wohngebiete entlang der Romerstral3e (s. auch MaRnahmenbe-
reich 6 und 14) sind die Belastetenzahlen relativ hoch. Der Romerstrale kommt als Er-
schlieBungsstral3e eine hohe verkehrliche Bedeutung zu. In der Romerstrae im Bereich
sudlich der Homberger Stral3e kdnnten die Betroffenenzahlen am ehesten mit der Reduzie-
rung der Geschwindigkeiten auf Tempo 30 oder mit dem Einbau einer larmarmen Asphalt-
deckschicht gesenkt werden. Empfehlenswert ist, diesen StralRenabschnitt durchgehend als
Teststrecke fur larmarme StralRenbeldge zu nutzen. Ggf. bieten sich auch nur abschnittswei-
se Geschwindigkeitsreduzierungen in Kombination mit allgemeinen Mal3nahmen (Tabelle 3,
Seite 24) an (z.B. Reduzierung der Fahrbahnbreite, Einbau von Querungshilfen oder Inseln,
Bau von Kreisverkehren zur Verstetigung des Verkehrsflusses).

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaR nahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

15 1 Romerstrale / L237 Tempo 30 50 -55 308 225 254 235 -54 10
55 -60 184 260 179 197 -5 -63

60 - 65 233 22 271 13 38 -9

65-70 229 152 =77 0

70-75 13 2 -11 0

> 75 0 0

Romerstrale / L237 Lkw-Nacht-

15 2 fahrverbot 50 -55 308 225 280 241 -28 16
55-60 184 260 182 171 -2 -89
60 - 65 233 22 241 7 8 -15

65-70 229 179 -50 0

70-75 13 13 0 0

> 75 0 0

15 3 Romerstralie / L237 LOA 5D 50 - 55 308 225 300 217 -8 -8
55 - 60 184 260 190 257 6 -3

60 - 65 233 22 233 21 0 -1

65-70 229 214 -15 0

70-75 13 13 0 0

> 75 0 0

3170675_2019_936_21238410_01.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 44 von 73 —
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaRnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

16 1 Romerstrale / L237 Tempo 30 50 -55 136 77 115 68 -21 -9
55-60 93 65 103 52 10 -13

60 - 65 82 71 -11 0

65-70 49 38 -11 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Romerstrale / L237 Lkw-Nacht-

16 2 fahrverbot 50 - 55 136 7 123 92 -13 15
55-60 93 65 101 10 8 -55

60 - 65 82 99 17 0

65-70 49 17 -32 0

70-75 0 0

> 75 0 0

16 3 Romerstrale / L237 LOAS5D 50 - 55 136 77 118 83 -18 6
55 - 60 93 65 98 8 5 -57

60 - 65 82 80 -2 0

65-70 49 7 -42 0

70-75 0 0

>75 0 0
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene

Nr. Ifd. Nr.  StralBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

17 1 Romerstrale / L237 Tempo 30 50 -55 137 131 98 120 -39 -11
55-60 83 122 110 86 27 -36

60 - 65 130 15 121 -9 -15

65-70 113 70 -43 0

70-75 5 -5 0

> 75 0 0

Romerstrae / L237 Lkw-Nacht-

17 2 fahrverbot 50 - 55 137 131 113 120 -24 -11
55 -60 83 122 93 92 10 -30

60 - 65 130 15 126 -4 -15

65-70 113 104 -9 0

70-75 5 -5 0

> 75 0 0

17 3 Romerstrale / L237 LOA5D 50 - 55 137 131 97 120 -40 -11
55-60 83 122 114 71 31 -51

60 - 65 130 15 120 -10 -15

65-70 113 56 -57 0

70-75 5 -5 0

>75 0 0

Malnahmenbereich 18 — Ruhrorter StralRe (Bereich Sportpark Asberg bis Hohe Ferdi-
nandstralRe (Parallelstraf3e)):

Die im Bereich des Hotspots an der Ruhrorter Stral3e gepriiften MaRhahmen bringen fir die
Betroffenen keinen deutlichen Nutzen, die Belastetenzahlen insgesamt sind jedoch im Ver-
gleich zu den anderen untersuchten StraRen verhaltnismafiig gering. Daher bietet sich eher
die Prifung und Umsetzung einer allgemeinen Larmminderungsmalfinahme (siehe Tabelle 3,
Seite 24) an (Inseln, Querungshilfen). Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 70 auf 50 km/h
ist mit dem StralRenbaulasttrager StralRen.NRW abzustimmen.
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Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MalR nahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
18 1 Ruhrorter StraBe Tempo 50 50-55 165 46 123 34 -42 -12
55 -60 65 8 63 5 -2 -3

60 - 65 41 30 -11 0

65-70 7 1 -6 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Ruhrorter StraBe Lkw-Nacht-

18 2 fahrverbot 50 - 55 165 46 148 33 -17 -13
55 -60 65 8 66 3 1 -5

60 - 65 41 35 -6 0

65-70 7 5 -2 0

70-75 0 0

> 75 0 0

18 3 Ruhrorter StraBe LOAS5D 50 - 55 165 46 151 43 -14 -3
55 - 60 65 8 66 8 1 0

60 - 65 41 34 -7 0

65-70 7 7 0 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Malnahmenbereich 19 — Uerdinger Stral3e (Bereich Sudring bis Otto-Ottsen-Stral3e):

In der Uerdinger Stral3e, in der sich viele Funktionen zur allgemeinen Versorgung biindeln,
ist am ehesten die Einfihrung von Tempo 30 als kurzfristige Malinahme denkbar, um die
Belastetenzahlen zu reduzieren und das hohe Verkehrsaufkommen zu verstetigen. Dennoch
blieben hier im Nachtzeitraum viele Einwohner in stark belasteten Pegelbereichen mit L, >
50 dB zurtick, sodass hier eine Mal3Bnhahmenkombination bspw. durch die Verstetigung des
Verkehrsablaufes und ggf. durch die StralRenraumgestaltung (Inseln, Querungshilfen etc.)
sinnvoll ist. Empfehlenswert ist, diesen Stra3enabschnitt als Teststrecke fur larmarme Stra-
Renbelage zu nutzen.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

19 1 Uerdinger Stral3e Tempo 30 50 - 55 123 77 119 69 -4 -8
55 -60 62 141 60 136 -2 -5
60 - 65 62 72 67 62 5 -10

65-70 139 183 44 0

70-75 79 17 -62 0

> 75 0 0

Uerdinger StraRe Lkw-Nacht-

19 2 fahrverbot 50 -55 123 7 121 69 -2 -8
55-60 62 141 61 172 -1 31

60 - 65 62 72 57 27 -5 -45

65-70 139 136 -3 0

70-75 79 81 2 0

> 75 0 0

19 3 Uerdinger StraRe LOA5D 50 - 55 123 7 115 71 -8 -6
55-60 62 141 61 174 -1 33

60 - 65 62 72 7 20 15 -52

65-70 139 188 49 0

70-75 79 -79 0

>75 0 0

MalRnahmenbereich 20 — AugustastralRe (Bereich Kreisverkehr bis Uerdinger Stral3e):

Die im Bereich des Hotspots an der Augustastral3e rechnerisch gepruften Malinahmen brin-
gen fur die Betroffenen keine deutliche Verbesserung, mit Ausnahme eines Lkw-Fahrverbots
im Nachtzeitraum, das Uberprift werden sollte. Alternativ oder ergdnzend bietet sich eher die
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Prufung einer allgemeinen Larmminderungsmalinahme (siehe Tabelle 3) an. Empfehlens-

wert ist diesen StrafRenabschnitt als Teststrecke fur larmarme Stral3enbelédge zu nutzen.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaR nahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

20 1 Augustrastrale Tempo 30 50-55 78 54 66 55 -12 1
55 - 60 36 123 33 121 -3 -2

60 - 65 48 50 50 50 2 0

65 -70 122 120 -2 0

70-75 58 49 -9 0

> 75 0 0

Augustrastrale Lkw-Nacht-

20 2 fahrverbot 50 - 55 78 54 67 88 -11 34
55 - 60 36 123 36 63 0 -60

60 - 65 48 50 56 49 8 -1

65 -70 122 120 -2 0

70-75 58 49 -9 0

> 75 0 0

20 3 Augustrastrale LOAS5D 50-55 78 54 53 66 -25 12
55 - 60 36 123 36 94 0 -29

60 - 65 48 50 50 49 2 -1

65 -70 122 112 -10 0

70-75 58 49 -9 0

> 75 0 0
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Anhand der ermittelten Belastetenzahlen und der Wirksamkeit der MalRnahmen werden

Empfehlungen flr eine Priorisierung der Stralenabschnitte / MaBhahmenbereiche gegeben.

Die Priorisierung erfolgt dabei anhand der Belastetenzahlen nach den Pegelbereichen

Lgen >70 (Ausltsewert gemaf Runderlass des Landes Nordrhein-Westfalen vom 07. Februar

2008 [12] = 1. Prioritat) und Lgen >65 (freiwillige Herabsetzung des Auslosewertes durch die
Stadt Moers = 2. Prioritat).

In der nachfolgenden Aufstellung sind die MaRnahmenbereiche entsprechend priorisiert auf-

gelistet. Die Zahl in der Klammer hinter dem MaRnahmenbereich entspricht der Nummerie-

rung der MalRBnahmenbereiche (vgl. Kapitel 4.2.6).

MalRnahmenbereiche mit 1. Prioritat:

Augustastral3e (20)

BismarckstralRe (10)

Hulsdonker Stral3e (8)

Krefelder StralRe / Repelner StralRe (9)
Rheinberger Stral3e / Neuer Wall (12)
RomerstralRe (6) (14) (15) (17)
Uerdinger Stral3e (19)

Unterwallstrafe (13)

MaRRnahmenbereiche mit 2. Prioritat:

A 42 (11)

BahnhofstralRe (1)

Essenberger Straf3e (2)

Filder Stral3e (3)

Homberger Stral3e (5) (7)

Klever StralRe / Xantener Stral3e (4)
RomerstralRe (16)

Ruhrorter StralRe (18)
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5 Ruhige Gebiete

51 Definition der Ruhigen Gebiete

Entsprechend 8 47d Abs. 2 BImSchG sind im Rahmen der Larmaktionsplanung auch ruhige
Gebiete zu benennen, die gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen sind. Definiert wer-
den die ruhigen Gebiete dabei als von der zustéandigen Behorde festgelegtes Gebiet, fur wel-
ches ein festgelegter Larmindex fur alle Larmarten nicht Uberschritten wird bzw. welches im
landlichen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ein ,ruhiges Gebiet” ist in der Umgebungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann
durch Festsetzung der Kommune bestimmt werden. In den Hinweisen zur Aktionsplanung
des LAI [11] empfiehlt die Arbeitsgruppe der EU-Kommission fir die Bewertung von Larmbe-
lastungen bei der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsraumen, ,einen besonderen
Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelmaBig fir die breite Of-
fentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der ge-
schaftigen Umgebung der Stadte bieten kénnen*.

Als ruhige Gebiete in Ballungsraumen kommen somit ruhige Landschaftsraume, d. h.
groi3flachige Gebiete, die einen weitgehend naturbelassenen oder land- und forst-
wirtschaftlich genutzten, durchgéngig erlebbaren Naturraum bilden, in Frage. Anhalts-
punkt dafir ist, dass die Gebiete auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbe-
lastung Loen < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den
Randbereichen ein Pegel von Lpoen = 55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erhebli-
chen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.

Darlber hinaus ist die Festsetzung eines ,ruhigen Gebietes® auch im Bereich innerstadti-
scher Erholungsflachen maoglich, sofern die innerstadtischen Erholungsflachen von der
Bevdlkerung als ruhig empfunden werden und Pegel von Loen < 50 dB(A) vorliegen.
Hierbei kann es sich auch um Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine und allgemeine
Wohngebiete sowie Naturflachen, Grinanlagen, Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Fla-
chen handeln, die die dem Aufenthalt dienen.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die keinen anth-
ropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausge-
setzt sind. Dies gilt nicht fir Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der
Gebiete. Ruhige Gebiete sind deshalb zun&chst in den Bereichen zu suchen, die gemali
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8§ 4 Abs. 4 der 34. BImSchV nicht kartiert wurden. Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem
Land kann entweder durch Ortskenntnis und Vorwissen tber die herrschende Larmbelastung
(Abwesenheit von relevanten Larmeinwirkungen) oder durch Berechnung mit einem Modell
erfolgen. Ein Anhaltspunkt fir eine Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben,
wenn Pegelwerte von Lpen = 40 dB(A) nicht Gberschritten werden.

Dabei kommen nicht samtliche larmarmen Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die von
Menschen zur Erholung genutzt werden kénnen. Die ruhigen Gebiete sollen dabei den tat-
sachlichen Bedarf an Erholungsflachen abbilden. Sie dienen dem Gesundheitsschutz und
bieten Rickzugsmadglichkeiten.

Bei den potenziell ruhigen Gebieten handelt es sich vorrangig um Flachen am Stadtrand
sowie in diinner besiedelten Stadtbereichen. Darlber hinaus ist jedoch ebenfalls zu bertick-
sichtigen, dass auch in verschiedenen dicht bebauten Stadtgebieten teilweise in unmittelba-
rer Nahe von Hauptverkehrsstral3en ebenfalls relativ ruhige Bereiche insbesondere in Form
von geschlossenen Hinterhdfen existieren. Auch diese sollten von einer Zunahme von Larm
geschitzt werden, da sie wichtige innerstadtische Ruheinseln bilden.
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5.2  Auswahl Ruhiger Gebiete

Fur die Stadt Moers wurden in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung bereits Ruhige
Gebiete ausgewiesen. Die ruhigen Gebiete wurden in der dritten Stufe mit den Ergebnissen
der Larmkartierung und Larmaktionsplanung fir die Schienenwege von Eisenbahnen des
Bundes durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) abgeglichen und gegentber der zweiten
Stufe angepasst, da die Larmaktionsplanung des Eisenbahnbundesamtes in der zweiten
Stufe nicht bericksichtigt wurde.

Gemeinsam mit der Stadt Moers wurden finf Ruhigen Gebiete bestimmt, die zukUinftig ge-
gen eine Zunahme des Umgebungslarms zu schiitzen sind (siehe Abbildung 6, Seite 51):

e Schlosspark (innerstadtische Erholungsflache)

e Jungbornpark

e Lauersforter Wald (ruhiges Gebiet auf dem Land, jedoch Lpen > 40 dB(A))
e Gerdtbachaue

e Schwafheimer Bruch
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Abbildung 6: Ruhige Gebiete
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6 Offentlichkeitsbeteiliqung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, der Verbande und Organisationen ist ein
zentrales Element sowohl der Larmkartierung als auch der Larmaktionsplanung.

GemaR § 47d BImSchG wurde die Offentlichkeit in Moers vom 12.04. — 02.05.2018 (ber die
Larmkartierung informiert und beteiligt.

Die Burger und Burgerinnen haben sich wie folgt beteiligt:

Online-Riickantwortbogen: 118
E-Mail an Sachbearbeiterin: 42
Anrufe an Sachbearbeiterin: 80
Gesamtzahl Beteiligte: 240

Die Rickmeldungen der Blrger kamen aus dem gesamten Stadtgebiet. SchwerpunktmalRiig
beteiligten sich Birger aus Gebieten, die auch gemaf Hotspot-Analyse (vgl. Kapitel 4.1.2, S.
19) als Larmschwerpunkte ausfindig gemacht worden sind und folglich in der Larmaktions-
planung zu bertcksichtigen sind. Ebenfalls meldeten sich Blrger aus Stral3en / StralRenab-
schnitten, die von ihnen subjektiv als ,laut* empfunden worden sind, bspw. aus dem Lang-
lingsweg. Hier ist zu empfehlen, eine Einzelfallprifung der értlichen Situation durchzufihren.

Samtliche Beteiligungen wurden ausgewertet und mit den Kartierungsergebnissen verglichen
— dennoch konnten nicht alle Bereiche in der Larmaktionsplanung berticksichtigt werden.
Diese werden zukiinftig auerhalb der Larmaktionsplanung vom Verkehrsbereich der Stadt
Moers aufgegriffen und z.B. durch Gesprache mit Anwohnern iber Gestaltungsmoglichkeiten
der Verkehrswege diskutiert, um eine Verbesserung der Larmsituation herbeizufiihren. Die
Larmkartierung und —aktionsplanung der vierten Stufe (2022/2023) bietet zudem die Mdg-
lichkeit, auch diese Straf3en in die MalBhahmenplanung aufzunehmen.

Vor dem endgtiltigen Beschluss wurde der Entwurf des Larmaktionsplans im Rahmen einer
zweiten Offentlichkeitsbeteiligung ausgelegt, wahrend der die Birger Anregungen und Be-
denken aufiern kénnen. Diese hat in der Zeit vom 25.04. — 27.05.2019 stattgefunden.

Die Burger und Birgerinnen haben sich wie folgt beteiligt:

Online-Rickantwortbogen: 14
Anrufe an Sachbearbeiterin: 12
Personlich im Rathaus: 8

Gesamtzahl Beteiligte: 34

3170675_2019_936_21238410_01.docx



A TUVRheinland®

. ) Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 53 von 73 —

Die Anregungen wurden gesammelt, diskutiert und bei Bedarf in den Larmaktionsplan auf-
genommen. Bei den Anmerkungen, die sich nicht unmittelbar auf den vorgelegten Larmakti-
onsplan bezogen haben, wird wie bei der Larmkartierung verfahren (s.0.) — die Anregungen
werden aul3erhalb der Larmkartierung und —aktionsplanung von der Stadtverwaltung disku-
tiert und ggf. in der vierten Stufe aufgegriffen.

Parallel fand die Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange (TOB) statt. Beteiligt haben sich
umliegende Kreise, Stadte und Gemeinden sowie Kammern, Verbénde und Straf3enbaulast-
trager. Durch die Hinweise in deren Stellungnahmen wurden keine Anderungen des Larmak-
tionsplans notwendig. Die Stadtverwaltung wird diese Hinweise bei zukiinftigen Planungen
berlcksichtigen.
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7 Fazit

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der dritten Stufe der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Ziel der Untersuchung war es, geeignete MalRnahmen zur kurz-, mittel- und langfristigen
Verminderung der Geréuschbelastung durch Stral3enverkehr festzulegen und diese sowohl
der Offentlichkeit und der Lokalpolitik als auch den Tragern offentlicher Belange zur Diskus-
sion bereit zu stellen. Die daraus resultierenden Vorschlage und Mafinahmen wurden mit der
Stadt Moers diskutiert und weitere Malinahmen entwickelt, die in den finalen Larmaktions-
plan der Stadt Moers eingeflossen sind.

Der abschlieBende Beschluss Uber den Larmaktionsplan erfolgte durch den Rat der Ge-
meinde einstimmig am 02.10.2019 [21].

Bearbeitet von: , Gepruft durch: * —
— 4 / (B 7% Vs - i » -_””'
774 Ve~ j =1 ﬁ;f“f

M. Sc. Daniel Schlosser M. Sc. Sylvie Dugay

Koln, 29. Oktober 2019
936/21238410/01
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

[1] Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25 Juni
2002 dber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (,EU-
Umgebungslarmrichtlinie’), Abl. L 189/12 vom 18.7.2002.

[2] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 S. 1794 (8§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)).

[3] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG (Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBI. |
S. 1943).

[4] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS 90 Ausgabe 1990. Der Bundesminis-
ter fur Verkehr, Abt. StraRenbau.

[5] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

[6] Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BiImSchV) vom 6. Marz 2006,
BGBI. Teil I Nr. 12 vom 15.03.2006,S. 516.

[7] Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm
nach 8 5 Abs. 1 der Verordnung tber Larmkartierung (34.BImSchV) —Vorlaufige Be-
rechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch) - Vorlaufi-
ge Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS) — Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF) — Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI),
vom 22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

[8] Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten Zahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der Bekanntma-
chung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20.04.2006).

[9] Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch Gewerbe und Indust-
rie (VBUI) vom 22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

[10] LAI-Hinweise zur Larmkartierung einschliel3lich Beratungsunterlage und Beschluss
zum TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-L&nderarbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz am 2. und 3. Méarz 2011 in Stuttgart.
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[11] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - Zweite Aktualisierung - in der Fassung vom
9. Mérz 2017.

[12] Larmaktionsplanung - Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V-5 — 8820.4.1 v. 7.2.2008.

[13] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen La&rm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI 1998, Nr. 26, S. 503-515.

[14] ,DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau — Teil 1. Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Normenausschuss Bauwesen (NABau) im DIN Deutsches Institut flir Nor-
mung e. V., Normenausschuss Akustik, Larmminderung und Schwingungstechnik
(NALS) im DIN und VDI, Juli 2002.

[15] In der Ruhe liegt die Kraft— Mdglichkeiten und Grenzen der Larmaktionsplanung®
Heinrichs, Popp; Larmbekampfung, Bd. 3 Mai 2008.

[16] Larmarme Fahrbahnbeldge fir den kommunalen Stral3enbau. Bautechnische Emp-
fehlungen fur das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Stra-
Renbau. Landesbetrieb Stral3enbau NRW.

[17] Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahnoberflachen in Nordrhein-Westfalen, Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen. Berichterstattung:
Thomas Przybilla.

[18] Larmaktionsplanung der Stadt Moers, Planersocietat — Stadtplanung, Verkehrspla-
nung, Kommunikation Oktober 2013, Dortmund.

[19] Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Moers, Planersocietdt — Stadtplanung, Ver-
kehrsplanung, Kommunikation Juni 2012, Dortmund.

[20]  Schreiben von StralRen NRW (Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen) vom
17.09.2018 an Hr. I. Yetim, Mitglied des Landtags NRW, vorliegend als Kopie.

[21] Auszug aus der Niederschrift Uber die 36. 6ffentliche/nicht Offentliche Sitzung des
Rates der Stadt Moers am 02.10.2019: Beschluss des Larmaktionsplanes.
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Anhang 2: Strategische Larmkarten Stufe 3 gemall EU-ULR
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Abbildung Al: Strategische Larmkarte StralRenverkehr >2,9 Mio. Kfz/Jahr (Hauptverkehrsstraf3en) Lqen (Pegelbereich: > 55 dB(A) bis > 75 dB(A))
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Abbildung A2: Strategische Larmkarte StralRenverkehr >2,9 Mio. Kfz/Jahr (Hauptverkehrsstral3en) L, (Pegelbereich: > 50 dB(A) bis > 70 dB(A))
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Anhang 3: Berechnungsergebnisse MalRnahmen nach RLS-90

MalRnahmenbereich 1 — Bahnhofstralle:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Mal3nahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
1 1 Bahnhofstrae / L398 Tempo 30 50 - 55 38 63 28 73 -10 10
55 -60 51 7 66 34 15 -43
60 - 65 72 78 6 0
65 - 70 37 1 -36 0
70-75 0 0
> 75 0 0
BahnhofstralRe / L398 Lkw-Nacht-
1 2 fahrverbot 50 - 55 38 63 38 73 0 10
55-60 51 7 51 34 0 -43
60 - 65 72 72 0 0
65 - 70 37 37 0 0
70-75 0 0
> 75 0 0
1 3 BahnhofstralRe / L398 LOA5D 50 -55 38 63 31 84 -7 21
55 - 60 51 7 61 17 10 -60
60 - 65 72 76 4 0
65 - 70 37 -37 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Malnahmenbereich 2 — Essenberger Stral3e:
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
2 1 Essenberger StralBe Tempo 30 50-55 200 224 171 259 -29 35
55-60 172 276 223 184 51 -92
60 - 65 269 3 277 1 8 -2
65-70 159 57 -102 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Essenberger StraBe Lkw-Nacht-
2 2 fahrverbot 50 -55 200 224 201 248 1 24
55 -60 172 276 173 204 1 =72
60 - 65 269 3 271 1 2 -2
65-70 159 155 -4 0
70-75 0 0
> 75 0 0
MaRnahmenbereich 3 — Filder Stral3e:
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRBnahme Pegelbereich IST-Situation mit Manahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
3 1 Filder StralRe Tempo 30 50 - 55 32 64 31 86 -1 22
55-60 49 70 64 19 15 -51
60 - 65 85 0 72 -13 0
65 - 70 19 0 -19 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Filder Strae Lkw-Nacht-
3 2 fahrverbot 50 - 55 32 64 32 86 0 22
55 - 60 49 70 49 27 0 -43
60 - 65 85 0 85 0 0
65 - 70 19 19 0 0
70-75 0 0
> 75 0 0
3 3 Filder Strae LOA 5D 50-55 32 64 36 84 4 20
55 - 60 49 70 62 13 13 -57
60 - 65 85 0 68 -17 0
65 - 70 19 0 -19 0
70-75 0 0
>75 0 0
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MalRnahmenbereich 4 — Klever Strafle / Xantener StralRe:

Klever StraRe/ Xantener

4 1 Strae Tempo 30 50 - 55 67 74 92 68 25 -6
55 - 60 95 105 71 75 -24 -30
60 - 65 73 42 94 29 21 -13

65 - 70 99 61 -38 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Klever Strae/ Xantener  Lkw-Nacht-

4 2 Strae fahrverbot 50 - 55 67 74 68 56 1 -18
55 - 60 95 105 88 124 -7 19
60 - 65 73 42 85 3 12 -39

65 - 70 99 93 -6 0

70-75 0 0

> 75 0 0

Klever Strae/ Xantener

4 3 StralRe LOAS5D 50 -55 67 74 89 75 22 1
55 - 60 95 105 76 7 -19 -28
60 - 65 73 42 96 16 23 -26

65 - 70 99 53 -46 0

70-75 0 0

> 75 0 0

MalRnahmenbereich 5 — Homberger Stral3e:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MalRnahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
5 1 Homberger StraRe / K15  Tempo 30 50 - 55 158 146 149 227 -9 81
55-60 144 208 147 50 3 -158
60 - 65 234 0 218 -16 0
65-70 51 1 -50 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Homberger StralRe / K15 Lkw-Nacht-
5 2 fahrverbot 50 - 55 158 146 158 220 0 74
55-60 144 208 144 46 0 -162
60 - 65 234 0 234 0 0
65-70 51 51 0 0
70-75 0 0
>75 0 0
MaRnahmenbereich 6 — Romerstralle / L237:
6 1 Romerstrale / L237 Tempo 30 50 -55 123 86 144 123 21 37
55 - 60 142 86 132 87 -10 1
60 - 65 108 29 116 1 8 -28
65-70 61 50 -11 0
70-75 10 0 -10 0
> 75 0 0
Romerstrale / L237 Lkw-Nacht-
6 2 fahrverbot 50 - 55 123 86 123 111 0 25
55 -60 142 86 142 76 0 -10
60 - 65 108 29 108 5 0 -24
65-70 61 61 0 0
70-75 10 10 0 0
> 75 0 0
6 3 Romerstralie / L237 LOAS5D 50 -55 123 86 111 85 -12 -1
55-60 142 86 165 50 23 -36
60 - 65 108 29 113 0 5 -29
65-70 61 8 -53 0
70-75 10 0 -10 0
> 75 0 0
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TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaR nahme Differenz

in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln

7 1 Homberger StraRe / K15  Tempo 30 50 - 55 45 98 42 100 -3 2
55 - 60 59 133 89 99 30 -34

60 - 65 89 140 51 0

65-70 113 8 -105 0

70-75 0 0

>75 0 0

Homberger StraRe / K15 Lkw-Nacht-

7 2 fahrverbot 50 - 55 45 98 45 86 0 -12
55 - 60 59 133 59 116 0 -17

60 - 65 89 89 0 0

65-70 113 113 0 0

70-75 0 0

> 75 0 0

MaRRnahmenbereich 8 — Hilsdonker Strafie:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Mal3nahme Differenz

in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln

8 1 Hilsdonker StralBe Tempo 30 50 - 55 109 112 96 132 -13 20
55 - 60 89 195 103 194 14 -1
60 - 65 131 45 167 5 36 -40

65 - 70 176 106 -70 0

70-75 2 1 -1 0

> 75 0 0

Hilsdonker Stralte Lkw-Nacht-

8 2 fahrverbot 50-55 109 112 109 131 0 19
55-60 89 195 89 190 0 -5
60 - 65 131 45 131 5 0 -40

65 - 70 176 177 1 0

70-75 2 1 -1 0

> 75 0 0

8 3 Hulsdonker Stral3e LOAS5D 50 - 55 109 112 95 128 -14 16
55 - 60 89 195 105 189 16 -6
60 - 65 131 45 196 5 65 -40

65 -70 176 70 -106 0

70-75 2 1 -1 0

> 75 0 0

Malnahmenbereich 9 — Krefelder Stral3e / Repelner Stral3e:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  Stralle MaRRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Manahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
9 1 Krefelder/Repelner StraRe Tempo 30 50 - 55 99 93 97 99 -2 6
55-60 83 103 91 109 8 6
60 - 65 88 42 114 19 26 -23
65-70 108 68 -40 0
70-75 1 1 0 0
>75 0 0
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MalRnahmenbereich 10 - Bismarckstrafie:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Mal3nahme Differenz

in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln

10 1 BismarckstraBe / L475 Tempo 30 50 - 55 97 64 94 69 -3 5
55 - 60 63 94 65 79 2 -15

60 - 65 96 6 97 5 1 -1

65 - 70 37 24 -13 0

70-75 2 2 0 0

> 75 0 0

BismarckstraBe / L475 Lkw-Nacht-

10 2 fahrverbot 50 - 55 97 64 97 87 0 23
55 - 60 63 94 63 53 0 -41

60 - 65 96 6 96 4 0 -2

65 - 70 37 37 0 0

70-75 2 2 0 0

> 75 0 0

10 3 Bismarckstrale / L475 LOA5D 50 - 55 97 64 86 84 -11 20
55 - 60 63 94 71 52 8 -42

60 - 65 96 6 82 4 -14 -2

65 - 70 37 24 -13 0

70-75 2 2 0 0

>75 0 0

MaRRnahmenbereich 11 — A42:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StralRe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaRnahme Differenz

in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
11 1 A42 LSW 50 - 55 1547 502 1510 480 -37 -22
55 - 60 579 82 551 72 -28 -10

60 - 65 127 1 124 0 -3 -1

65 - 70 3 3 0 0

70-75 0 0

>75 0 0

Malnahmenbereich 12 — Rheinberger Stral3e / Neuer Wall:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MalRnahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
Rheinberger StraBe -

12 3 Neuer Wall LOAS5D 50 - 55 56 26 52 54 -4 28

55 - 60 35 62 33 96 -2 34
60 - 65 49 70 53 2 4 -68

65-70 79 80 1 0

70-75 22 -22 0

> 75 0 0

MaRnahmenbereich 13 — UnterwallstralRe / Wilhelm-Schroeder-Stralie:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraRBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
Unterwallstrale -
Wilhelm-Schroeder-
13 1 StraBe Tempo 30 50 - 55 51 26 47 21 -4 -5
55-60 35 17 30 38 -5 21
60 - 65 16 52 14 28 -2 -24
65-70 49 1 48 1 -1 0
70-75 14 12 -2 0
> 75 0 0
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MalRnahmenbereich 14 — ROmerstralle:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MaR nahme Differenz

in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln

14 1 Romerstrale / L237 Tempo 30 50 - 55 232 112 186 143 -46 31
55 - 60 139 170 113 152 -26 -18

60 - 65 143 75 163 16 20 -59

65-70 150 7 91 -59 -7

70-75 19 7 -12 0

>75 0 0

Romerstrale / L237 Lkw-Nacht-

14 2 fahrverbot 50 - 55 232 112 232 145 0 33
55 - 60 139 170 139 151 0 -19

60 - 65 143 75 143 12 0 -63

65-70 150 7 150 0 -7

70-75 19 19 0 0

> 75 0 0

MaRRnahmenbereich 15, 16 und 17 — Romerstralle:

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StralRe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Mal3nahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
15 1 Romerstralle / L237 Tempo 30 50 - 55 215 213 173 231 -42 18
55 - 60 159 255 190 193 31 -62
60 - 65 236 20 283 11 47 -9
65-70 172 57 -115 0
70-75 6 -6 0
>75 0 0
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraBe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MalRnahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
16 1 RomerstralRe / L237 Tempo 30 50-55 82 76 76 62 -6 -14
55-60 98 63 93 50 -5 -13
60 - 65 87 78 -9 0
65 - 70 9 6 -3 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Romerstrale / L237 Lkw-Nacht-
16 2 fahrverbot 50 - 55 82 76 83 89 1 13
55-60 98 63 98 10 0 -53
60 - 65 87 86 -1 0
65 - 70 9 8 -1 0
70-75 0 0
> 75 0 0
16 3 Romerstrale / L237 LOA5D 50 -55 82 76 83 82 1 6
55 - 60 98 63 86 8 -12 -55
60 - 65 87 65 -22 0
65 - 70 9 -9 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraRe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Malnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
17 1 Romerstrale / L237 Tempo 30 50 - 55 88 116 75 117 -13 1
55-60 100 119 115 82 15 -37
60 - 65 114 15 128 14 -15
65-70 88 17 -71 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Romerstrale / L237 Lkw-Nacht-
17 2 fahrverbot 50 - 55 88 116 88 115 0 -1
55-60 100 119 100 90 0 -29
60 - 65 114 15 114 0 -15
65-70 88 88 0 0
70-75 0 0
> 75 0 0
17 3 Romerstra3e / L237 LOA5D 50 - 55 88 116 79 115 -9 -1
55 -60 100 119 116 69 16 -50
60 - 65 114 15 119 5 -15
65-70 88 12 -76 0
70-75 0 0
> 75 0 0
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MalRnahmenbereich 18 — Ruhrorter StralRe:

TUVRheinland®
Genau. Richtig.

Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraRe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit MalZnahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
18 1 Ruhrorter StralBe Tempo 50 50 - 55 90 40 60 32 -30 -8
55 - 60 52 8 50 4 -2 -4
60 - 65 31 17 -14 0
65-70 2 -2 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Mallnahmenbereich 19 — Uerdinger Stralde:
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StralRe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Ma3nahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
19 1 Uerdinger Stralle Tempo 30 50 - 55 102 71 7 66 -25 -5
55-60 58 137 58 155 0 18
60 - 65 71 72 94 39 23 -33
65 - 70 129 161 32 0
70-75 64 -64 0
> 75 0 0
Uerdinger Stral3e Lkw-Nacht-
19 2 fahrverbot 50 - 55 102 71 102 63 0 -8
55 - 60 58 137 55 183 -3 46
60 - 65 71 72 72 15 1 -57
65 -70 129 130 1 0
70-75 64 64 0 0
> 75 0 0
19 3 Uerdinger Stral3e LOA 5D 50-55 102 71 76 7 -26 6
55 -60 58 137 59 169 1 32
60 - 65 71 72 93 13 22 -59
65 - 70 129 158 29 0
70-75 64 -64 0
>75 0 0
Malnahmenbereich 20 — Augustastralle:
Bereich - Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Ifd. Nr.  StraRe MaRnahme Pegelbereich IST-Situation mit Manahme Differenz
in dB(A) Ld Ln Ld Ln Ld Ln
20 1 Augustrastralle Tempo 30 50-55 60 50 41 51 -19 1
55 - 60 33 120 39 119 6 -1
60 - 65 56 50 54 50 -2 0
65 - 70 118 103 -15 0
70-75 45 44 -1 0
> 75 0 0
Augustrastrale Lkw-Nacht-
20 2 fahrverbot 50-55 60 50 60 91 0 41
55 - 60 33 120 34 57 1 -63
60 - 65 56 50 56 49 0 -1
65 - 70 118 116 -2 0
70-75 45 45 0 0
> 75 0 0
20 3 Augustrastrale LOAS5D 50 - 55 60 50 40 60 -20 10
55 -60 33 120 40 93 7 -27
60 - 65 56 50 66 49 10 -1
65 - 70 118 90 -28 0
70-75 45 42 -3 0
> 75 0 0
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Anhang 4: Berichterstattung Eisenbahn Bundesamt
* Eisenbahn-Bundesamt Zentrale
Eisenbahn-Bundesamt, Postfach 20 05 635, 53135 Bonn Bearbeitung: Sabastian Rothe
Stadt Moers Telefon: +448 (228) B820-854
Der Burgermeister Telefax: +49 (228) 0926-9854

Frau Rita Lasson-Plok

- E-Mail: RotheS@eba. bund.d
Fachbereich 6 - Stadt- und Unweltplanung, = oiesiehabmd.oe
Bauaufsicht Ref53@eba.bund.de
47439 Moers Internet: www_eisenbahn-bundesamt.de

Datum: 28.08.2018

_ o

Betrefi:  L3rmaktionsplanung Runde 3 - Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes im Rahmen

der Mitwirkung im Ballungsraum
Bezug:

Anlagen: 3
Sehr geehrte Frau Lasson-Plof,

im Rahmen der Mitwirkung im Ballungsraum bei der Larmaktionsplanung (Runde 3) der Stadt
Moers stelle ich lhnen hiermit die unten aufgefiihrten Informationen und das Kartenmatenal zur
Verfigung. Behdrden erhalten im Betelligungsverfahren an der Lamaktionsplanung die
Gelegenhett zur Stellungnahme; dies stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine
Beteiligung Trager offentlicher Belange (TaB) dar.

Das Eisenbahn-Bundesamt stellt lhnen auf seiner Internetseite Kartenmatenal fiir Ballungsraume
kostenfrel zur Verfigung. Unter
hitps-/fwww.eba.bund.de/DEMhemen/Laem_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Ballungsrasum
efmwinw_node html kénnen Sie Lam- und Betroffenheitskarten (sowohl fir den gewichteten Tag-
Abend-Macht-Larmindex Loew als auch fir den Nacht-Lamminde:x Lwgnt) an Haupteisenbahnstrecken
und sonstigen Strecken beziehen. Zusatzlich steht lhnen Karten- und Datenmatenal auf dem
sicheren BSCW-Server zur Verflgung, den Sie unter folgender Adresse emeichen:
hitps://bscw.bund.def. Bitte beachten Sie bei allen bereitgesteliten Matenalien die Hinweise zu
Urheber- und Mutzungsrechten.

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse Trier

Heinemannstralle 8, 52175 Bonn Deutsche Bundesbank, Fliale Saarbricken
Tel-MWr.  +42(223)8826-0 BLZ 52000000 Konto-Mr. 58001020
Fax-Nr. +42 (228)B826-109 IBAM DE &1 5900 0000 DO52001020  BIC: MARKDEF15E0

De-Mal: poststellei@eba-bund de-mai.de
Seite 1 von 4
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Die Ergebnisse der Larmkartierung zu Betroffenen und Belastung im Ballungsraum Moers finden
Sie im Anhang der E-Mail als PDF.

Zusatzlich stelle ich hnen eine Raster-Larmkennzaiffer-Karte fir den Macht-Lamindex Legr: zur
Verfiigung, auf denen eine Auswahl an vordringlichen Lamschwerpunkien gekennzeichnet ist.
Diazu ist zu beachten: Im Rahmen der strategischen Lammkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes
wurden die L3rmbelastung an Eisenbahnstrecken des Bundes sowie die Anzahl der durch
Schienenverkehrslam belasteten Bewohnerinnen und Bewohner berechnet bzw. pauschaliert. Die
Ergebnisse der Lamkartierung (Verdffentlichung: Juni 2017) kénnen fir die ldentifizierung von
Lamschwerpunkten in Ballungsriumen und Kommunen herangezogen werden. Ein
Larmschwerpunkt beschreibt ein begrenztes Gebiet entlang eines Schienenverkehrsweges, in
dem eine hohe Anzahl an Betroffenen einer verhaltnismalig hohen Belastung durch
Schienenverkehrslam ausgesetzt ist. Neben den Ergebnissen der Lamrmkartierung sowie der
Betroffenheitsanalyse ist eine qualitative Einzelfallbewertung zur ldentifizierung eines
Lamschwerpunktes nétig. Diese Vorgehensweise enthdlt weitere Abwagungen, die dber feste
Kriterien wie Anzahl der Betroffenen hinausgehen. Aus diesem Grund kann kein
Vollstindigkeitsanspruch an die Benennung von Lamrmschwerpunkten gestellt werden. Die
Kennzeichnung von Lamschwerpunkten liegt im Ermessen des Eisenbahn-Bundesamtes und ist
isoliert fiir jede Kommune und jeden Ballungsraum zu betrachten. Ein bundesweiter Vergleich ist
weder angestrebt noch zielfiihrend.

Dem beschriebenen Vorgehen folgend und wie auf der Karte dargestellt, konnten
Larmschwerpunkte in den Bereichen Moers-Mitte und Moers-Burgfeld/-Schwafheim ermittelt
werden. Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht Giber die benannten Larmschwerpunkte und zeigt
auf, in welchen bereits Lirmsanierungsmalnahmen fertiggestelltim Baw/in Planung (gemal
Anlage 1 zum Gesamtkonzept der Lirmsanierung des Bundes) oder geplant (gemal Anlage 3)
sind.

Tabelle 1: Lirmschwerpunkte im Ballungsraum Moers sowie erfolgte oder lante Lirmminderungsmainahmen

Moers-Mitte 1,7 km 0.9 km -

1
2 | Moers-Burgfeld-Schwafheim 1,8 km 0,6 km -

Tungefane Lange ger vommandenen Schallschuizwants enliang 0er SUecke 1T Lanmeswerpunkt-Serach
# ungerahre Lange des Lamsanienngsabschnitts (Stand Aniage 3 31. Mz 201E)

Zum Schutz vor Lirmbelastung durch Eisenbahnverkehr auf Schienenwegen gilt nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSch(G) das Prnzip der Lamvorsorge. Das bedeutet, ein
Anspruch auf Lirmschutz kann dann entstehen, wenn Schienenwege neu gebaut oder wesentlich
gedndert werden. Erginzend hierzu hat die Bundesregierung bereits 1999 ein
Larmsanierungsprogramm eingerichtet, im Fahmen dessen auch an bestehenden
Eisenbahnstrecken — also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg — Schallschutz realisiert

Seite 2 won 4
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werden kann. Weitere Informationen zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes und die
genauen Voraussetzungen finden Sie auf der Webseite des Bundesministeriums fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (hittp2/fwane bmvi.de/SharedDocs/DE/Arikel/E/laermvorsorge-und-
lasmisanierung.html) sowie in der Férdermichtlinie zum Larmsanierungsprogramm
(hitp:/fwwew_brmvi.de/SharedDeocs/DE/ AnlagelNerkehrlndMobilitast/Schiena/ffoerdemichtlinie-
l[aemsanierung-schiene. pdf?__blob=publicationFile).

Woraussetzung fiir die Durchfiihrung einer Larmsanierungsmalinahme ist, dass die entsprechende
Strecke in das Gesamtkonzept der LArmsanierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als
entsprechend dringlich angesehen wird. Zuwendungsempfanger der Mittel, die der Bund fiir die
Lamsanierung zur Verfilgung stellt, sind ausschlieflich Eisenbahninfrastrukturuntemehmen des
Bundes, z B. die DB Netz AG, die auch die operative Gesamtprojektleitung (Bauhermenfunktion)
wahmehmen. Bei passiven Lamschutzmalinahmen, zu denen der Einbau von
Schallschutzfenstern z3hlt, sind die begiinstigten Hauseigentimer Zweitempfanger. Sie werden
vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen dber das Lamsanierungsprogramm informiert und
erhalten die Maglichkeit der Teilnahme. Mit Abschluss der Malinahme werden keine Férdermittel
mehr freigegeben.

Tabelle 2: Obersicht der Sanierungsabschnitte in Moers, inkl. aktiver und passiver LarmschutzmaBnahmen
Stand: 31. Marz 2018

. _ Liange 4 Anzahl 4
waomn km bis km Lange SEW Status der WE™ Status
2330 Moers-Schwafheim Ost B.1 8.3 0.2 km - 5 - 5
2330 Moers-Burgfeld 8.7 FA 0.4 km - 5 - 5
2330 Moers-Asberg 8.3 8.2 0.8 km - 5 - 5
2330 Moers-Meerbeck 10.8 11.5 0.7 km - 5 - 5
2340 Duisburg-Trompet 53 8.2 0.8 km - 5 - 5
* Lange def Schalschutowande

** Arzahl der Wiohneinhelien, die mit passivem Lammschulz ausgestatied sind

1 Die Maitnahme ist {1} fertiggesteit, {2) Im B3, (3} In Bearoeltung, (£) In Flanung oder {5) Durchilhnung einer schallechnischan Untersuchung.

Ein Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Lirmsanierungsbereiche mit Priontitszahlen der
Lamsanierungsabschnitte befindet sich in der Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung
des Bundes (abrufbar auf der Intemetseite des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur unter https-/fwww. brvi. de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laemvorsorge-und-
laemisanierung hitml). Nach aktuellem Stand vom 31. Marz 2018 sind keine weiteren

Larmsanierungsmalknahmen in Moers vorgesehen.

Jedoch méchte ich darauf hinweisen, dass die Deutsche Bahn AG als Projekttriger des freiwilligen
Larmsanierungsprogrammes an Schienenwegen des Bundes zurzeit die Anlage 3 komplett
tiberarbeitet. Dies ist notwendig, da durch den Wegfall des Schienenbonus zum 1. Januar 2015
der Abschlag von 5 dB(A) auf den rechnerisch emittelten Beurteilungspegel am Immissionsort
entfillt. Aulerdem erfolgte zum 1. Januar 2016 eine Absenkung der Ausldsewerte fiir die
Larmsanierung um 3 dB{A) im Haushaltsgesetz des Bundes. Aus diesen beiden Griinden wird
eine Neuberechnung des Bedarfs fir die Limsanierung erforderlich, die das gesamte
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Schienennetz der Eisenbahnen des Bundes betrifft. Die Uberpriifung erfolgt rechnensch und es
werden auch bereits sanierte Abschnitte in die Betrachtung einbezogen. Alle
sanierungsbedirftigen Abschnitte werden mit neuen Priontitskennziffern nach dem aktuellen
Bemessungswerten versehen, auch die bereits in der Liste vorhandenen. Dadurch entsteht
gegebenenfalls eine neus Reihung. Wo und in welchem Umfang sich ein ermneuter, erhhter oder
erstmaliger Bedarf an Lirmsanierung ergibt und an welcher Stelle die Abschnitte dann stehen
werden, ist erst nach Fertigstellung der Liste zu ersehen. Aufgrund des zu titigenden Aufwandes
rechnet die DB Netz AG mit Ergebnissen im Laufe des Jahres.

Die Deutsche Bahn AG, DB Immebilien, als von der DB Netz AG bavollm3chtigtes Untemehmen,
wurde im Rahmen der Mitwirkung des Eisenbahn-Bundesamtes an der Limaktionsplanung in
Ballungsrdumen um eine frihzeitige Beteiligung gebeten. Daraufhin Obersendete die Deutsche
Bahn AG, DB Immaobilien folgende Stellungnahme an das Eisenbahn-Bundesamt:

LDer Abschnitt Moers ist im Lamsanierungsprogramm enthalten. Die schalltechnische
Untersuchung wurde beauftragt und liegt uns mittlerweile vor. Die Planung von SSW wird im
nachsten Jahr beginnen. Die Umsetzung von Malnahmen wird aufgrund laufender Planung und
Planrechtsverfahran nicht vor 2022 beginnen kénnen.

Folgender Streckenabschnitt wurde auf mégliche Larmsanierungsmalnahmen untersuchi:
Strecke 2330 km6,1-115

Die Ergebnisse werden wir bis zum Jahresende der Stadtverwaltung Moers vorstellen.®

Ich hoffe, die zusammengesteliten Informationen und Materialien unterstitzen Sie bei lhrer Arbeit
an der Larmaktionsplanung fur den Ballungsraum Moers. Sollten Sie weitere Fragen zur
Larmkartierung oder Lamaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes haben, stehen meine
Kolleginnen, Kollegen und ich lhnen gern zur Verfilgung.

Mit freundlichen Grifien
im Auftrag

Sebastian Rothe
GA 5362
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Ergebnisse der 1. Phase

der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl Gesamtbeteiligung 32

1. Wie sehr fihlen Sie sich durch Schienenverkehrsidrm an dem genannten Ort gestort? Anzahl

1.1 Stark 29

1.2 Mittel 2

1.3 Gering bis gar nicht 1

1.4 Keine Angabe 0

2. Durch welche Art des Eisenbahnverkehrs fihlen Sie sich vornehmlich gestort? Anzaht

2.1 Personenverkehr 0

2.2 Guterverkehr 27

2.3 Personen- und Guterverkehr 5

2.4 Keine Angabe 1]

3. Welche Gerausche des Eisenbahnfahrbetriebes storen Sie besonders? (Mehrfachauswahi Arzahi
30

maoglich)

3.1 Fahrgerausche

3.2 Bremsgerdusche 28
3.3 Kurvenquietschen 14
3.4 SchienenstoRgerausche 21
3.5 Briickendrohnen 9
3.6 Wamsignale 12
3.7 Andere Gerauschquelle(n) -
3.8 Keine Angabe 0
4. In weichem Zeitraum bzw. welchen Zeitraumen werden Sie durch Schienenverkehrsiarm Anzahl
gestort? (Mehrfachauswahl moglich)

4.1 Tagsuber von 6 - 18 Uhr 17
4.2 Abends von 18 - 22 Uhr 25
4.3 Nachts von 22 -6 Uhr 29
4 4 Keine Angabe 0
5. Wo fihien Sie sich besonders durch Schienenverkehrsiarm belastigt? Anzahl
5.1 Zuhause (bei geschlossenen Fenstem/Turen) 1
5.2 Zuhause (im Freien und bei gedffneten Fenstem) 20
5.3 Am Arbeitsplatz / Bei der Arbeit 0
5.4 Im offentlichen Raum (z.B. Park, Naherholungsgebiet) 0
5.5 Keine Angabe 1

6. Bei weichen Tatigkeiten beeintrachtigt oder stort Sie der Schienenverkehrslarm?

(Mehrfachauswahl moglich) Al
6.1 Beim Einschlafen und Durchschiafen 29

6.2 Beim Entspannen 28

6.3 Beim Arbeiten 13

6.4 Bei Freizeitaktivitaten 20

6.5 Keine Angabe 1
7.Sind Ihnen im Bereich des von Ihnen angegebenen Ortes Le&rmminderungsmalnahmen Anzahl
bekannt? Wenn ja, welche? (Mehrfachauswahl moglich)

7.1 Mir sind keine Le&nmminderungsmalinahmen bekannt 32

7.2 Schallschutzwand 1

7.3 Schallschutzfenster 0

7.4 Sonstige MalRnahmen 0

7.5 Keine Angabe 0

8. Welche (weiteren) MaBnahmen zur Larmminderung halten Sie an dem angegebenen Ort fiir Anzahl
am geeignetsten?

8.1 Ich halte keine weiteren Mallnahmen fur erforderlich 1

8.2 Am Zug {z.B. geringere Fahrgerausche) 6

8.3 An der Strecke (z.B. Larmschutzwand) 24

5.4 Am Gebaude (z.B. Larmschutzfenster) 0

8.5 Keine Angabe 1
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Anzahl Gesamtheteiligung 3z

9. Fuhlen Sie sich durch andere Larmguellen gestérit? Wenn ja, welche? (Mehrfachauswahl Anzahl
maglich)

9.1 Stralkenverkehr

9.2 Strakenbahnverkehr

9.3 Flugverkehr

9.4 Schifffahrt

9.5 Industrie und Gewerbe

9.6 Machbarschaft und Offentliches Leben

9.7 Keine weiteren Larmguellen

9.8 Keine Angabe

10. Ist Schienenverkehrsldmm bei Ihnen vor Ort das vordringlichste Larmproblem?
10.1 Ja

10.2 Mein

10.3 Keing Angabe

11. Fahlen Sie sich ausreichend tUber vorhandene und geplante Malnahmen des freiwilligen Anzahl
Larmsanierungsprogrammes des Bundes informiert?

L e =
L L

P3RS B s B3
mg
=

11.1Ja D

11.2 Mein 20
11.3 Das Programm ist mir nicht bekannt 11
11.4 Keine Angabe 1

12. Ist Innen aufgefallen, dass Gaterzige im Fahrbetrielb durch technische Malknahmen am Anzahl
Zug in den letzten Jahren leiser geworden sind?

121 Ja 2

12.2 MNein 30
12.3 Keine Angabe 0

Gualle: Elganbann-Bundesamt [2018)
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Tabelle 1a: Geschatzte Zzahl der von Umgebungsiarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemat
\VBEB)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpex)

Pegelbereich in dB(A) Belastete Einwohner

55 < Lgen<=60 S.110
60 < Loen <= 65 2.580
65 <Llpen<=70 780
70<Lloen<=75 200
Loen > 75 40
Nacht-Larmindex (Lygm)

Pegelbereich in dB(A) Belastete Einwohner

(45 < Lyggre <= 30) 16.230
50 < Lyggnt <= 55 7.190
55 < Lygge <= 60 1.810
60 < Lygge <=65 6850
65 < Lygge <= 70 120
Lyagre > 70 20

Tabelle 1b: ‘/on Umgehungslam belastete Flache und geschatzte Zahi der Wohnungen, Schul- und

Krankenhausgebaude
Pegelbereich in dB(Aelastete Flachen inBeidstete Wohnungdfelastete Schulen Belastete Krankenhaus
Loen = 55 825 6.006 1" 14
Loge > 65 208 430 0
Loen>75 048 19 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhduser sind alle Einzelgebdude

betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebiude in
die Auswertung genommen worden.
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